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Nota de presentacio

Aquest projecte ha estat redactat al llarg dels anys 2012 i 2013. L'any 2006 vaig passar
a formar part de I'equip de debat i participacio ciutadana de la Comissio d'Urbanisme
de la Coordinadora d'Entitats del Guinardd. Feina un any que havia decidit venir a
viure al barri amb la meva familia, que tot just feia els primers passos, m‘'acabava de
casar. Vaig tornar-hi després d'haver-hi passat la joventut i d'haver estat uns anys en
altres contorns de Barcelona i de Catalunya. Quan vaig tornar vaig veure el barri molt
envellit, els seus carrers i els seus edificis eren vells.

Barcelona havia dedicat molts recursos i molt de temps per obrir en diagonal el barri,
amb l'actual Ronda del Guinardo, amb unes obres que ben bé duraren una generacio.
Per0 havia decidit també obrir una nova via, el carrer Teodor Llorente, per interessos
de la ciutat, afectant urbanisticament una zona important del barri, el Mercat i els seus
entorns, provocant un lent pero constant abandonament de la seva activitat tradicional.
Amb una densitat de poblacié molt alta, amb fortes pendents en molts llocs i amb unes
voreres molt estretes, amb molts cotxes aparcats al carrer i amb un barri afectat
urbanisticament pels interessos de la ciutat durant décades, sense cap via amb
preferencia per a vianants, vaig observar un barri que havia perdut moltes
oportunitats, que s'havia empobrit i en el que I'Ajuntament de Barcelona no havia
prioritzat ni el seu manteniment si la seva dinamitzacié, d'acord amb les linies
d'actuacio que havia iniciat en altres barris. Vaig veure que ni convida a passejar-hi ni
a estirar les cames, ni a passejar els nens o nenes, per no dir que és molt incomode
anar-hi acompanyat, perqué nomes son carrers per aparcar els cotxes. En canvi, entre
els anys noranta i els inicis de segle XXI Barcelona havia iniciat una rehabilitacio de la
ciutat que tendia a incorporar vies de pacificacié de transit i/o amb preferencia per a
vianants, en linia amb les directrius de mobilitat que s'impulsaven des d'Europa. N'era
especialment conscient com a ciutada, pero també com a arquitecte urbanista.

Al passar a integrar-me a I'equip de la Comissio d'Urbanisme vaig veure que s'estaven
fent molts esforgos, perd s'avancava molt lentament. Hi havia una masia molt maca
prop del mercat perd que per un abandonament municipal s'havia convertit en objecte
d'especulacié urbanistica (Can Garcini). Altres masies havien desaparegut (pag. 9) i
alguna d'elles molt recentment (Can Girapells). L'Ajuntament tenia planificat corregir
I'absencia evident d'equipaments, perd no pas fer cap mena d'actuacio a I'espai public,
mes enlla de I'arranjament de les vies principals, les que veuen els cotxes que creuen el
barri perd no s'hi aturen (Passeig Maragall, Avinguda de la Mare de Déu de
Montserrat i Ronda del Guinardd). També vaig veure que la circulacié d'autobusos no
era practica, que per entrar i sortir del barri s'havia de fer moltes voltes i, poc després,
vaig veure (amb les associacions del veins del barri) que s'havia obert un nou Hospital
(de Sant Pau) i no s'havia fet cap mena de planificacié de la mobilitat al barri per
adaptar aquest nou emplacament al seu entorn.

Pero allo que va motivar iniciar aquest treball fou un relat encara més ampli, partia de
la propia historia de la seva caotica urbanitzacio al llarg del segle XX. Només
comprenent fins a quin punt la ciutat havia projectat al Guinardd diferents models de
ciutat i que cap d'ells s'hi havia ajustat es pot comprendre perqué hi ha tanta gent
amuntegada, amb uns carrers tan poc amables, sense cap criteri compositiu i sense cap
mena de valoracio en la memoria col-lectiva de la ciutat de Barcelona. Els darrers
anys, en una franca crisi economica i financera, que ha afectat especialment a les



families amb menys recursos economics, s'ha emfatitzat aquesta situacio. Segons fonts
oficials en barri del Guinardd s'ha empobrit notablement en referéncia al promig de la
renda per capita de la ciutat, en linia amb I'eixamplament de les desigualtats que s'hi
ha donat en general, on la zona nord s'ha empobrit, on la zona sud ho ha suportat prou
bé i on la tradicional zona més privilegiada segueix essent objecte de millora, essent on
hi viuen aquells que s'ho poden permetre, on ho s'hi acumula I'atur ni la marginacid.
Aixi mateix, aquestes dades no son un reflex de la realitat, ja que al seu rerefons hi ha
un procés de gentrificacié urbana -imparable- on molta gent es veu obligada a
abandonar els llocs on viu per qiestions economiques, i molta gent que s'ho pot
permetre abandona el lloc on viu per anar a viure a llocs més adients, ja sigui per
millorar la seva qualitat de vida o per motius de feina. Es a dir, la desigualtat de zones
dins la ciutat s'eixampla, on la marginacio i I'abandonament es centra en unes zones i
d'altres sén objecte d'una forta especulacio.

Es la modernitat, perd també és una manera de desincentivar els compromisos de la
ciutadania amb els llocs on viu, d'abandonar la vida de barri i de fomentar una ciutat
desigual que poc a poc esta desmuntant el projecte de vida de molta gent. En aquest
sentit, un bon pla de Mobilitat és una via per incentivar un debat al barri, per acostar
sensibilitats, i per millorar les condicions de vida de molta gent que tendeix a envellir-
se amb carrers mal planificats, sense activitat comercial significativa i sense vies
estructurants que n'organitzin el territori. En conjunt, totes aquestes actuacions
proposades projecten un barri amb futur, on viure-hi, créixer-hi, fer-hi una familia, un
negoci 0 una activitat economica té sentit. Totes elles incentiven el desus del cotxe, la
vida al carrer i la dignitat dels seus habitants. | aixo costa diners, clar, per aixo estan
els diners publics, no? per fer-ne un bon Us.

Fa tres anys que es va fer aquest document, i segueix vigent. Es una idea, pero
requereix d'un compromis politic amb els veins i veines que a dia d'avui encara no s'ha
fet. Per que? que cadascu en faci la seva particular valoracio. Els veins ja ho han
decidit. Per aquest motiu, li incorporaria un esperit critic, constructiu, addicional al
que ja tenen aquestes paraules, pero també penso que ja esta bé aixi. Perqué en origen,
i fins avui, ha estat un pla honest i gaudeix del suport del barri.

Dedico de forma especial aquestes paraules a la Plataforma Defensem Torre Garcini.

Andreu Marfull-Pujadas
Novembre de 2015



1. INTRODUCCIO

1.1. Objecte de la proposta del pla de mobilitat

L’objecte d’aquest estudi és el d’aportar eines i instruments de debat per a la definicio
d’un Pacte per la mobilitat al barri del Guinardo, resultant del compromis entre la
voluntat ciutadana i els serveis técnics municipals, amb el consequent suport politic.

S’ha utilitzat com a referéncia la Guia basica per a I’elaboracié de plans de mobilitat
urbana de la Generalitat de Catalunya (*). A partir dels diferents instruments i el grau
d’analisi que ofereix es pretén aportar un document propositiu que introdueixi el debat
que ha de definir el futur Pacte de mobilitat.

Per al seu estudi s’ha optat per aportar el conjunt de propostes i reflexions que s'han
debatut i consensuat amb la Comissié d’Urbanisme de la Coordinadora d’Entitats del
Guinardo i I'Associacio de Veins. El resultat de 1’analisi dels valors i les mancances de
la mobilitat del barri és la proposta d’un model de barri de futur sobre el que
condicionar les actuacions a I’espai public a curt, mig i llarg termini.

Aquest document es presenta amb un eminent caracter obert a la participacio
ciutadana. La seva finalitat és complementar ¢l treball técnic d’analisi amb les
aportacions i les valoracions de la ciutadania.

1.2. Context legislatiu

Tal i com es descriu a la Guia basica per a 1’elaboracié de plans de mobilitat urbana, el
tractament de la mobilitat urbana als Gltims anys ha d’emmarcar-se en una serie
d’orientacions estrategiques, politiques i legislatives sorgides des de diferents ambits
administratius. En alguns casos, aquestes orientacions tracten especificament la
mobilitat urbana. En altres, fan referencia a temes directament relacionats amb aquesta,
com és el cas de la contaminacié atmosférica, la seguretat viaria o 1’energia.
Independentment de [’origen i la tematica, la concrecid6 d’aquestes orientacions
politiques o legislatives es realitza moltes vegades a escala municipal, on el pla de
mobilitat urbana ha de tenir un paper important. Es per aixo que es creu convenient fer
referéncia a les principals orientacions estrategiques, politiques i legislatives que formen
els plans de mobilitat urbana sorgides des de:

- La Unio Europea.

- L’Administraci6 general de I’Estat.

- L’Administracio catalana, amb especial émfasi en alld que disposa la Llei

9/2003.
- L’Administraci6 local.

! Guia basica per a I’elaboracié de plans de mobilitat urbana. 2006. Generalitat de Catalunya,
Departament de Politica Territorial i Obres Publiques.



1.3. Orientacio del pla de mobilitat. Dimensié social, economica i
ambiental

L’estratégia descrita a les Directrius nacionals de mobilitat de Catalunya es podria
resumir amb 1’objectiu genéric segiient (4):

“més accessibilitat, menys impactes”

On cal establir una marcada diferenciaci entre:
- Elements a maximitzar (més accessibilitat, millor qualitat, millor competitivitat).
- Elements a minimitzar (impactes socials, ambientals i territorials).

On es demana enfocar els seglents criteris:
- Competitivitat
- Integracio social
- Qualitat de vida
- Salut
- Seguretat
- Sostenibilitat

L’aplicaci6 d’aquests objectius s’ha de dur a terme mitjancant 1’establiment
d’orientacions, criteris, objectius temporals, propostes operatives i indicadors de control

3
)
Les directrius, doncs, en cada un dels criteris establerts, promou i proposa el segtent:

Sobre la competitivitat
Cal un sistema de transport més vinculat a la relacio cost-eficiencia per millorar la
competitivitat del sistema productiu nacional.

Obijectiu: assegurar-se que cada desplacament es fa amb el mitja més adient. Amb un
sistema de transport que funcioni en condicions optimes, és a dir, que aporti la maxima
funcionalitat amb el menor cost global. Per cost global s’entén la suma dels costos
individuals i socials.

Sobre la integraci6 social
Cal augmentar la integracio social i comporten una accessibilitat més universal.

Quan I’accessibilitat no €s universal esdevé un element generador d’exclusid social.
Aguells ciutadans i ciutadanes que per motius diversos tenen dificultats per accedir als
espais funcionals basics del territori tenen reduides les seves possibilitats de
desenvolupament personal, social i laboral. Quan aix0 passa augmenten els costos de la
despesa publica en proteccio social 1 I’activitat economica se’n ressent.

Cal universalitzar I’accés al treball, ja que aquest és el principal mecanisme d’integracid
en la societat moderna.

2 Font; Directrius nacionals de mobilitat de Catalunya. Octubre de 2006. Decret 362/2006, de 3 d’octubre,
sobre les Directrius nacionals de mobilitat.
% Art. 6.1 de la Llei 9/2003, de la mobilitat.



Sobre la qualitat de vida
Cal incrementar la qualitat de vida dels ciutadans.

Habilitar la possibilitat de desplacar-se permet dur a terme totes aquelles activitats que
els ciutadans necessiten o desitgen fer. Es necessari poder realitzar els desplacaments de
la manera més rapida i comode possible i, al mateix temps, amb una incertesa minima,
és a dir, tenint la seguretat que els serveis de transport funcionen de la manera prevista.

La infraestructura de desplagaments genera un important impacte en la qualitat de
I’entorn i el paisatge urba.

En els entorns urbans densificats 1’Us social i ’accés als espais lliures i als equipaments
comunitaris, aixi com a les polaritats d’activitat economica, han de conviure de forma
racional amb les necessitats estructurals de mobilitat de major escala, vies rapides que
condicionen per bé i per mal 1’activitat i la connectivitat als barris.

Sobre la salut
Cal Millorar les condicions de salut dels ciutadans.

Cal intervenir en dues linies:

- Primera: reduir les emissions del transport, amb greus impactes sobre la salut i el
benestar de les persones, sobre la productivitat de les empreses i sobre el cost del
sistema sanitari.

- Segona: afavorir els desplacaments a peu i en bicicleta com a mecanismes
beneficiosos per la salut, tan fisica com emocional.

Sobre la seguretat
Aporten més seguretat en els desplacaments.

Els accidents de transit son un cost social de primer ordre.
Cal intervenir en dues linies:

- Primera: afavorir desplacaments amb menys accidentalitat, transport col-lectiu i
mitjans no motoritzats.

- Segona: Adequar la velocitat en aquells punts on conflueixen usos de diferents
mitjans, segregant i prioritzant els espais dels diferents usos i mitjans. Cal també
prevenir amb pedagogia, cal sancionar els infractors, i cal implantar sistemes de
seguretat a I’espai public.

Sobre la sostenibilitat
Estableixen unes pautes de mobilitat més sostenibles.

D’acord amb els criteris de sostenibilitat del Llibre Blanc del transport de la UE cal
aconseguir que el creixement economic es desacobli de 1I’increment paral-lel dels fluxos
que actualment s’experimenta. Per aixo €s necessari prioritzar modes de transport de
menys intensitat energetica, menys emissié de contaminants i menys ocupacié del
territori.
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Directrius nacionals de mobilitat

Les directrius nacionals de mobilitat (*) d’aplicacio en els plans de mobilitat urbana, son
les seglients:

1.
2.

3.

ok

~

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

1.3.2

Fomentar 1’us del transport public als ambits urbans i metropolitans.

Aplicar les noves tecnologies en la millora de la informacié en temps real per als
usuaris del vehicle privat i del transport public.

Integrar la xarxa del transport pablic dins el sistema intermodal de transport.
Millorar la qualitat, fiabilitat i seguretat del transport public de superficie.
Assegurar 1’accessibilitat als centres de treball 1 estudi, evitant 1’exclusié social
en la incorporacié al mon laboral i académic.

Promoure actuacions orientades als operadors per aconseguir una distribucid
urbana de mercaderies més sostenible.

Racionalitzar 1’as del vehicle privat en els desplagaments urbans i metropolitans.
Establir plans de millora de la seguretat viaria adrecats a la reduir el nombre
d’accidents i de victimes mortals.

Promoure 1’us dels desplacaments per mitjans no mecanics augmentant la
seguretat i la comoditat dels vianants i ciclistes.

Reduir I’impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels
ciutadans.

Introduir 1’accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta, en el procés de
planificacié dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans
consolidats.

Introduir les necessitats de la distribucié urbana de mercaderies en el procés de
planificacio de nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans
consolidats.

Desenvolupar els diferents instruments de planificaci6 de la mobilitat,
considerant I’accés en transport public a les arees allunyades dels ambits urbans.
Desenvolupar els diferents instruments de planificacié de la mobilitat, integrant
la distribuci6 urbana de mercaderies en la planificacio general del transport urba
i en les normatives locals especifiques.

Aprofundir en el coneixement sobre la mobilitat a Catalunya.

Promoure la participacid publica i la gestio integrada de la mobilitat a
Catalunya.

Model d’elaboracio recomanat a les Directrius nacionals de mobilitat

El model que es recomana en les Directrius indicades és:

1r. Diagnosi (analisis, sintesi i discussio)

2n. Obijectius (valoracié del compliment de les Directrius i les eficiéncies i
disfuncions observades)

3r. Programa (escenari optim, mesures a aplicar (serveis, infraestructures,
ambientals...) i avaluacio de les mesures (tecniques, economiques, impactes...)

* Directrius nacionals de mobilitat, aprovades pel Consell Catala de la Mobilitat de febrer de 2006.



Figura 1. Diagrama d’elaboracio6 dels Plans de mobilitat. Paper de les directrius
nacionals de mobilitat.
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1.3.3 Sobre la Guia basica per a I’elaboracioé de plans de mobilitat urbana

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, desplega un conjunt d’instruments de
planificacié de la mobilitat aplicables a diferents escales geografiques. En I’ambit local
correspon 1’elaboracié dels plans de mobilitat urbana.

El proposit d’aquesta guia metodologica (°) és establir els continguts i els processos
basics que haurien de donar forma als plans de mobilitat urbana (en endavant, PMU).
Aquests elements s’han organitzat responent als criteris de senzillesa i rigorositat.

La guia estableix un sistema metodologic estructurat en cinc documents, per aixi
agrupar els resultats produits per les diferents etapes. La seva funcié principal és fer de
suport informatiu per assistir en 1’elaboracio de les etapes restants del procés.

Document 1: analisi

.....

elevat grau de detall.

Document 2: diagnosi
Compren el document de sintesi i les conclusions de la diagnosi participativa.

® Guia basica per a I’elaboracié de plans de mobilitat urbana. 2006. Generalitat de Catalunya,
Departament de Politica Territorial i Obres Publiques.



Document 3: objectius
Conté els objectius generals del pla de mobilitat elaborats per les entitats participants,
aixi com la corresponent traduccio a uns escenaris de mobilitat a 6 i 12 anys.

Document 4: mesures
Presenta les fitxes tecniques de les mesures que siguin avaluades.

Document 5: programa
El darrer document esdevé el pla d’actuacid, amb les accions especifiques degudament
programades.

L’objecte d’aquest estudi és aprofundir en I’abast metodologic proposat com a
instrument per a la definicié futura del Pacte de mobilitat, atenent a les diferents
orientacions i sensibilitats que el PMU ofereix.

1.3.4 Sobre el Pacte per la mobilitat

El Pacte per la mobilitat és el document de consens en qué s’esbossa el model de
mobilitat que es planteja assolir en un futur proxim. Tenint en compte la imbricacio de
la mobilitat en tota 1’activitat urbana, el Pacte per la mobilitat esdevé un conjunt
d’objectius centrals en la politica de ciutat.

Els objectius segilients s’han extret de pactes de ciutats catalanes i s’exposen a tall
d’exemple:
- Augmentar la superficie destinada a itineraris i espais per a vianants.
- Potenciar I’us de la bicicleta com a mode de transport quotidia, més enlla del seu
vessant ludic.
- Millorar la velocitat comercial del transport public de superficie.
- Potenciar la rotacid en 1’us de ’aparcament en zones ceéntriques 1 comercials.
- Aconseguir una distribucié de mercaderies efica¢ i compatible amb la resta
d’usos de I’espai public.
- Conscienciar la ciutadania sobre els valors de la mobilitat sostenible.
- Adequar la normativa municipal a la realitat de la mobilitat.

Tal i com s’ha expressat a ’apartat 1.1, sobre I’objecte d’aquest estudi, es pretén aportar
eines i instruments de debat per a la definicié d’un Pacte per la mobilitat al barri del
Guinardo, resultant del compromis entre la voluntat ciutadana i els serveis técnics
municipals, amb el consequent suport politic.



2. CONSIDERACIONS INICIALS PER LA REDACCIO DEL PLA
DE MOBILITAT

2.1. Analisi

Tal i com es proposa a la Guia basica d’elaboracié de plans de mobilitat urbana, I’etapa
d’analisi ha de permetre descriure i entendre la mobilitat de les persones a 1’espai
municipal, els elements que la determinen i els seus impactes socials i ambientals.

L’analisi ha de permetre tenir una descripcio dels elements segiients:
- Breu historia de la configuracio urbana del barri del Guinardd
- Espais afectats urbanisticament que han produit la degradacié del teixit urba i
I’activitat comercial
- Analisi territorial i funcional de I’ambit del PMU
- Analisi dels desplacaments i les xarxes de transport
- Analisi dels impactes del sistema de transport
- Analisi de la dimensié subjectiva de la mobilitat

2.1.1 Breu historia de la configuracio urbana del barri del Guinardé

A grans trets, I’actual barri del Guinardd, era format pel conjunt de masies i cases que
ocupaven la vessant de la Muntanya Pelada orientada al Clot i a Sant Andreu de
Palomar. Posteriorment, als inicis del segle XX, s’hi planifica una barriada de cases
unifamiliars de baixa densitat, aixi com un model de ciutat jardi que enllacava amb
I’actual Font d’en Fargues. Durant la dictadura franquista, un model de ciutat d’alta
densitat amb edificis plurifamiliars de cinc, sis i més plantes s’al¢ada. I amb 1’arribada
de la democracia un retorn a un model també de densitat alta, perd amb al¢ades més
baixes i racionals. El barri ha canviat quatre cops de model en poc més de cent anys.

A. Sobre les masies:

L’aixecament topografic que Ildefons Cerda feu de Barcelona i les rodalies a 1’any
1861, mostra com I’actual barri del Guinard6 estava format per masies que conreaven
els terrenys de la vessant de la Muntanya Pelada (actual Parc del Guinardd) fins a la
traca del Cami d’Horta, que es creuava a 1’algada de Camp de I’ Arpa amb la Travessera
de Gracia a Sant Andreu de Palomar abans que aquesta quedés tallada per 1’actual
Hospital de Sant Pau, travessera que a partir de Camp de I’ Arpa seguia paral-lela al Rec
Comtal, que recollia les aiglies des de Montcada fins a la ciutat Comtal, Barcelona.
S’observa també com des del Camp de 1’ Arpa s’anava directe a Santa Eulalia, de cami a
Horta, 1’actual passeig Fabra i Puig.



1861. Aixecament topogréﬁc d’Ildefons (_Jer(_ig‘l_.
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Del planol anterior en ressalta I’eix de 1’actual Rambla Volart i la seva continuitat sobre
I’actual carrer Bisbal. També s’observa I’actual cami del Torrent d’en Melis, entre Can
Planas (Actual Centre Civic), i la Casa Ravetllat Pla. Aquestes dues traces sén les més
antigues del barri, juntament amb la traca del carrer Garrotxa, tal i com més endavant
s’exposa.

Aixi doncs, les traces que han configurat I’espai urba més antigues son:
1. Masies originals (més endavant se’n detalla la seva evolucio).
2. Camins originals:
a. Travessera de Gracia a Sant Andreu de Palomar, que el posterior
Hospital de la Santa Creu i Sant Pau elimina.
b. Actual passeig Maragall fins a ’algada d’Els Quinze, a I’actual avinguda
Borbo, ja que el cami original anava fins a Santa Eulalia com a via per
anar a Horta.
c. Actual carrer Garrotxa, que el posterior tramvia deixa fora de la traca del
Passeig Maragall.
d. Actual Rambla Volart i carrer Bisbal.
e. Actual cami del Torrent d’en Melis.
3. “Font del Cuento”, inaugurada com a font publica I’any 1749.

En aquesta época el Guinardd encara no €s terme municipal de Barcelona, ja que fins
I’any 1898 aquestes terres formarien part de les parroquies de Sant Andreu de Palomar,
que arribarien fins a la Muntanya Pelada (actual Parc del Guinard0), i de Sant Marti de
Provencals (font: “Fulles historiques de Sant Andreu de Palomar”, de J. Clapés i
Corbera, any 1931, que recull el planol de I’any 1889 fet per 1’arquitecte ).

A principis del segle XX hi havia 17 masies, algunes transformades en cases
modernistes, de les que actualment només en resten 5, i només dues per a 1’as public,
I’actual Centre Civic i el Mas del Guinardé. Les masies de Can Mascar6 1 de la Casa
Ravetllat Pla estan en mans privades pero estan protegides i qualificades com a
equipament. La Torre del Suro forma és també un equipament, i és propietat dels



Germans Missioners dels Malalts Pobres, coneguts com a germans camils; atenen a
persones amb risc d’exclusio social. La masia de la Torre Garcini no esta protegida ni es
preveu que tingui cap us d’equipament, tret que I’ Ajuntament hi faci alguna cosa. La
darrera masia enderrocada, Casa Girapells, va desapareixer I’any 2004. Al planol
segiient se’n mostra la seva localitzacié i aquelles que han desaparegut o que
potencialment poden desapareixer, per manca de proteccio urbanistica.

Situacid de les masies originals al Guinardo i els seus entorns.
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Font del planol base: Joan Corbera

El cas de la Torre Garcini, no protegida i on es preveu fer-hi edificis plurifamiliars:

Del conjunt de masies existents el creixement de la ciutat n’ha fet estralls, i no és fins a
finals del segle XX on aquesta situacio es revisa i es cataloguen com a edificis de valor
patrimonial. Tanmateix no totes les masies han tingut aquesta sort, i en especial les del
barri. Un cas paradigmatic és el de la Torre Garcini (fotografia de 1’esquerra, feta per mi
mateix), actualment en previsio d’enderrocar-se. Quin és el problema?, doncs que el Pla
General Metropolita de Barcelona de 1976 pensa que no tenia valor, 300 anys
d’historia en un edifici que podria transformar-se en un bloc de pisos comu...
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Fotografia: Andreu Marfull i Pujadas (2007), Ortofotoplanol: Google Earth (consulta marg de 2012)

Es tracta d’una masia rural originaria de tres-cents anys enrera amb diverses
modificacions, centenaria i que precisament agafa aquest nom actual d’un magistrat de
Barcelona, quan aquestes terres no eren barcelonines, eren de Sant Marti de Provencals
al limit amb Sant Andreu de Palomar. La masia és propietat de 1’empresa Nuiez i
Navarro, 1 mentre I’Ajuntament de Barcelona no ho resolgui el seu desti és I’enderroc
per a destinar-hi blocs d’habitatges. Els veins fa anys i anys que cada reunié amb els
tecnics i politics del Districte reclamen justicia per aquest entranyable edifici, en un bon
estat de conservacio.

Des d’un punt de vista de la configuracio dels espais del barri, de la seva identitat, i per
tant de la generacié de mobilitat i qualitat paisatgistica del barri, la Torre Garcini es
troba a D’extrem del passatge Llivia, via que l'uneix amb el futur complex
d’equipaments del Mercat del Guinardo i la placa del Guinard6. Un eix pla en un barri
en pendent, que creua la Ronda del Guinardo, i que estructura la part baixa del barri. Un
carrer de només 300 metres.

B. Sobre el teixit de cases unifamiliars del barri de la primera meitat del segle XX:

Als inicis del segle XX ja existia un carrer edificat al barri, de fet era una barriada, que
s’iniciava amb la masia de Can Girapells (desapareguda a I’any 2004), i que abastava
’actual carrer Garrotxa, era una zona plana al peu de la vessant de la Muntanya Pelada,
i cruilla del cami entre Horta, Santa Eulalia i Camp de 1’Arpa. En el planol segiient, de
I’any 1903, també s’aprecia la pujada d’un cami que limitava les parroquies originals de
Sant Andreu de Palomar i de Sant Marti de Provencals, i que arribava fins al cim, al
Turd de la Rovira. Aquest cami s’ajusta plenament a la traga del carrer actual d’Anna
M. Martinez Sagi, antic passatge d’Agregacié. Es també on es situa I’actual placa de
Carles Cardd Sanjuan.
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1903. Planol de I’Ajuntament de Barcelona.
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Traces historiques existents avui en dia:

1. Carrer Garrotxa i algunes de les seves cases. Primer eix estructurant del barri des
de la seva creaci6 i via original del cami a Horta, que el posterior passeig de
Maragall, amb els tramvies, deixaria a un costat. Incorpora també la plaga Carles
Cardé Sanjuan i DP’actual carrer d’Anna M. Martinez Sagi, antic passatge
d’Agregaci6. El cami ha preservat la seva traga en 1’actual Carrer del Centre.
Mas Guinardo.

Rambla Volart, i algunes de les seves cases. Segon eix estructurant del barri des
de la seva creacio.

Can Planas, actual Centre Civic.

Casa Ravetllat Pla.

Casa Mascaro.

Cami entre Can Planas i la Casa Ravetllat Pla.

wn

No gk

La Torre Garcini no surt al planol, pero tanmateix és extraordinaria la precisio d’aquest
aixecament topografic, el millor se’ns dubte en aquella €poca, per la definici6 dels
camins originaris que estructuraven la muntanya. S’aprecia també la preséncia de la
Torre dels Pardals i de Can Girapells, ara desapareguts.

Sobre el Pla Jaussely, la definicié planificada d’un barri que ja havia nascut. El Parc
del Guinardo, la ronda del Guinardé i I'imprevist de I’Hospital de la Santa Creu i Sant
Pau:
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La traca de la Ronda del Guinardd (i de la Ronda de Dalt) estava planificada des de
I’any 1905!, al pla de comunicacions viaries i ferroviaries de Barcelona i el seu entorn,
I’anomenat Pla Jaussely (font: ICC). Estem parlant de la major época d’esplendor i
projeccio internacional de Barcelona des de I’edat mitjana, una ciutat que convoca un
concurs internacional, el “Concurso Internacional sobre anteproyectos de enlace de la
zona de Ensanche de Barcelona y los pueblos agregados entre si y con el resto del
término municipal de Sarria y de Horta”, que guanya I’urbanista francés Léon Jaussely
i que era un exemple excel-lent del planejament redactat en aplicacié dels principis del
Congrés d’Urbanisme de Londres i I’Exposicié d’Urbanisme de Berlin de 1’any 1910.

El Guinard6 es situava just al costat de ’estacio ferroviaria principal de la ciutat de
Barcelona, situada a 1’algada del carrer Induastria on és ara el Baix Guinardo, i els
terrenys de I’actual Hospital de Sant Pau eren un gran parc urba que unia I’estacio
indicada amb la Travessera de Gracia a Sant Andreu de Palomar i la traca inicial de la
Ronda del Mig, una proposta que s’integrava perfectament en el model del Pla Cerda, al
centrar la ciutat a I’algada de la Placa de les Glories, que reconeixia una ciutat amb un
nou centre on el Guinardd n’era un barri privilegiat.

1905. Esqguema

general del Pla Jaussely (avantprojecte).

Font: “La construccié del territori metropolita”, de I’ Area Metropolitaa de Barcelona, 1999

Al planol adjunt s’observa com el Guinardd es planifica com un barri ciutat-jardi en
bona part, juntament amb 1’actual Font d’en Fargues, i que disposava d’un eix viari
estructurant, 1’actual Rambla Volart, que unia un parc al cap de la muntanya (el
posterior Parc del Guinardd) amb el naixement de la Diagonal al mar. Es definia també
un gran eix paral-lel al passeig de Fabra i Puig, que continuava un tram del passeig de
Maragall fins a una futura estaci6 ferroviaria estructurant de la ciutat, on ara s’esta
construint 1’estacio de I’AVE de la Sagrera. Aquest carrer no es feu al lloc previst, pero

12



existeix, €s el carrer Garcilaso, que, efectivament, arriba fins I’estaci6 de la Sagrera. Al
final s’implanta 1’Hospital de Sant Pau alla al costat d’on hi havia d’haver ’estaci
intermodal principal de la ciutat, i aquesta situacio elimina el parc, talla la Travessera,
feu redefinir ’estructura ferroviaria de la ciutat, 1 deixa, tot sigui dit, a 1’ aire” la
planificacio de la redefinici6é de I’estructura viaria i ferroviaria de la ciutat en el delta
del riu Besos i en la seva integracié amb Sant Andreu de Palomar. L’Hospital de Sant
Pau s’inicia paral-lelament al Pla Jaussely, i el pla no tingué en compte I’impacte de la
construccié d’un hospital que ja eren propietat de 1’hospital al moment de fer el
projecte. L’execucié de 1’Hospital de la Santa Creu i Sant Pau suposa també
I’eliminaci6 de les masies Mas Casanovas i Can Xifré. Tanmateix, el Pla Jaussely fou
fonamental, i en part la ciutat en deu la seva planificacio a I’extrem nord, com la rambla
Prim, com la consolidacié del Passeig de Fabra i Puig, i com el primer encaix de la
Ronda de Dalt.

1916. Pla General

e

de Barcelona.

Font: Institut Cartografic de Catalunya

D’aquesta font s’observen les segiients traces historiques, existents en 1’actualitat:
Carrer Garrotxa, ja existent al planol de 1903.

Eix Rambla Volart — Carrer Bisbal, amb el Mas Guinardo.

El carrer Amilcar i la plaga Catalana.

Parc del Guinardé (1916) i la Font del Cuento (1739).

Can Planas, actual Centre Civic.

Casa Ravetllat Pla.

Casa Mascaro.

Hospital de la Santa Creu i Sant Pau.

Torre Garcini (no protegida, en perill de desapareixer).
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A I’any 1916 s’observa com es planifica la traga de I’avinguda Verge de Montserrat, si
bé aleshores només es contemplava amb una amplada igual a la del conjunt de carrers
del barri, entre 10 i 12 metres, uns quants menys que els 20 metres d’amplada actuals.
També apareix el carrer Amilcar i la Placa Catalana, eixos també del barri i connectors
amb la parroquia de Santa Eulalia de Vilapiscina, d’origen romanic i encara existent just
al costat del mercat de Virrei Amat, fora del camp visual de la circulacio sorollosa del
passeig de Fabra 1 Puig 1 donant I’esquena, tristament, al propi mercat, donant accés a la
zona de carrega i descarrega del mercat. S’observa també una mala posicié de les
finques Can Planas — Casa Ravetllat Pla i Casa Mascard, i es deu probablement a la
confusiod entre el carrer Varsovia i ’avinguda Mare de Déu de Montserrat. En aquella
época el carrer Varsovia continuava fins al carrer Cartagena.

Amb el nou I’Hospital del Sant Pau el barri del Guinardd resta des d’aleshores
incomunicat en el seu extrem. Convé ressaltar ben clar que quan es planifica i es
comenga a executar I’Hospital (1902) el barri en prou feines s’intuia, 1 que la
localitzacié de 1’Hospital no contempla 1’existéncia d’un creixement residencial a la
vessant de la muntanya pelada. L’Hospital (I’edifici historic, no el nou) mirava
literalment a Barcelona, no pas al Guinardd, no pas a Sant Andreu de Palomar i en prou
feines a Sant Marti de Provencals. Aquesta situacio ha generat una barrera per al teixit
del barri amb la resta de la ciutat. L’Hospital es va situar a la periféria de 1I’Eixample
d’en Cerda i no afectava la continuitat dels seus carrers, perd malauradament si va
afectar a la continuitat dels carrers entre els barris del Guinardo i del Baix Guinardo.
L’Hospital de Sant Pau ¢és, des d’un punt de vista urbanistic, un buit urba enmig del
potencial de creixement i continuitat que el Guinardo tenia a principis de segle per
arribar fins a la vil-la de Gracia. En aquest sentit els Jardins del Doctor Pla i Armengol,
situats muntanya amunt per sobre de I’Hospital, propietat privada que ha resistit la
pressié urbanistica de forma excepcional per part dels promotors immobiliaris de la
Dictadura del General Franco, ha resultat ser també una barrera en la continuitat del
teixit urba de la ciutat entre el Guinardd i la seva plana natural direcci6 Gracia.

Com a anécdota, indicar que als anys 1900 i 1901 el F.C. Barcelona juga els seus partits
a un camp situat als terrenys del Mas Casanovas. Foren desallotjats per iniciar les obres
d’urbanitzacié pel futur Hospital de la Santa Creu i Sant Pau.

Un any més tard, es feu una modificacio del pla d’Enllagos de Jaussely, incorporant
I’Hospital de la Santa Creu i Sant Pau i redregant 1’actual ronda del Guinardo, que no
anava pel mateix lloc on al final s’ha executat, ja que s’unia fins I’avinguda Borb6 i
bifurcava cap a Sant Andreu.

Va desapareixer 1’eix Rambla Volart — Mar, pero en canvi aparegué 1’eix de I’avinguda
Mare de Déu de Montserrat, i s’origina també una nova amplada d’aquesta via, que
aniria provocant, al llarg dels anys, ’eliminaci6 de gairebé totes les cases que ja
s’havien construit. En aquesta segona versio ja no apareixien estacions ferroviaries, ni
grans parcs, era només una estructura d’eixos viaris. L’ampliacié de I’avinguda Verge
de Montserrat provoca la desaparicid del teixit edificat de la primera meitat del segle
XX, i es pot considerar la primera contradiccio del planejament urbanistic i la primera
afectacio urbanistica del tracat del carrers perjudicial pel nou barri barceloni del
Guinardd. Apareixia també un primer inici de I’actual Ronda de Dalt, que estructurava
la zona alta de la ciutat fins al peu de Santa Coloma de Gramenet.
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Font: “La construccié del territori metropolita”, de 1’ Area Metropolitana de Barcelona, 1999

Fruit d’aquesta intensa planificacio i dels esdeveniments que la condicionaren en resulta
I’arrel del barri del Guinardd. En sén testimonis presents:

- La implantacié d’un model de barri de baixa densitat amb una zona de ciutat-
jardi que s’iniciava als voltants de I’actual carrer Amilcar i s’estenia per 1’actual
barri de la Font d’en Fargues. Era una part de la “Nova Barcelona”, a les
vessants de la Muntanya Pelada (Parc del Guinardd) i del Turé de la Rovira.

- El Parc del Guinard6. Cap d’un eix viari que amb la traga de la Rambla Volart
havia d’arribar fins al mar i néixer a I’actual zona del Forum, on també neix
I’ Avinguda Diagonal. El parc enllagava la historica “Font del Cuento”, datada en
una inscripcio des de 1’any 1739, i fou concebut per a I’arquitecte Jean Claude
Nicolas Forestier (1916) amb col-laboracié amb Nicolau M. Rubi6 i Tudori.
Forestier dissenya la urbanitzacié de les escales i salts d’aigua de I’Exposicio
Internacional de Barcelona de I’any 1929, un model assimilable al parc del
Guinardo, en un altre context i en una altra escala.

- La Rambla Volart, carrer d’arrencada del barri que s’estructura sobre 1’antic
cami de pujada al Mas Guinardé i a la Muntanya Pelada (actual parc del
Guinardd), que més enlla del Passeig Maragall mai veié la seva continuitat per
I’edificacio de les cases del Camp de 1’ Arpa.

- El carrer Amilcar i la plaga Catalana, que connectava el Guinardé amb Santa
Eulalia.

- L’avinguda Mare de Déu de Montserrat, que inicialment s’estructurava com un
carrer mes, paral-lel al carrer VVarsovia, pero que a partir del Pla General de 1935
es planifica més ample, i al fer-ho es comenca a afectar urbanisticament les
cases ja construides..
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- La Ronda del Guinarddé (Ronda del Mig), en un tra¢ indefinit, degut a la
implantaci6 de 1I’Hospital de Sant Pau. Al 1917 es redacta el tragat actual
aproximat, pero no s’integra al Pla General de Barcelona.

- A Tl’any 1907 es funda el Futbol Club Martinenc del Guinardo, entitat esportiva
de gran tradicid a la ciutat, situada als terrenys de la vessant del Turd de la
Rovira, al marge de I’Eixample d’lldefons Cerda, en un lloc propici per la
practica de I’esport. L’aparici6 d’aquesta entitat no és casual, s’emmarca en el
projecte de ciutat-jardi i de baixa densitat del conjunt format pels barris del
Guinard¢ i la Font d’en Fargues proposat al Pla Jaussely.

Entendre el significat d’aquest Pla per la ciutat encara és incert, realment no s’ha fet una
valoraci6 precisa de D’oportunitat que es va perdre en no desenvolupar una
infraestructura viaria i ferroviaria capa¢ d’integrar el creixement de la ciutat a la zona
nord fins al riu Besos. Aquest fet, juntament amb les incerteses i les tensions politiques i
militars, deixaren el Pla General de Barcelona, inspirat en el Pla Cerda, sense definicid
precisa per al creixement al voltant de les infraestructures; facilitant la implantacid
passiva d’industria, de barris obrers, de teixit residencial dispers, de barraques, i mancat
d’un model d’edificacio6 caracteristic com fins aleshores havien estat els creixements en
raval dels nuclis antics i 1’eixample.

En aquesta ¢poca el més rellevant és sens dubte 1’aparici6 del Canodrom Club
Catalunya del Guinardd (1934-1936), que es localitzava en un barri tranquil i de
qualitat, on hi residia gent ben posicionada de Barcelona, un lloc amb bones visuals a la
ciutat i al mar, un lloc excel-lent per a desenvolupar-hi vida social de prestigi per la
ciutat, una ciutat moderna, amb dotacions d’autobusos, el tramvia d’Horta i una flota de
taxis col-lectius que sortien de la Plaga Catalunya. Un barri impensable avui en dia,
esborrat de la memoria fisica i només reconeixible fent us de la reflexid i d’un intens
analisi historic i critic. Pocs es pensaven que en unes décades aquest barri afortunat,
modern i barceloni fos substituit per un barri sense arbres, amb pals de llum per tot
arreu, amb edificis altissims on abans hi havia casetes, amb gent nouvinguda d’arreu
d’Espanya estranya a la memoria de la ciutat. EI Canodrom es situa després aprop de
I’Avinguda Meridiana (1963), i1 als terrenys que ocupava al Guinardé s’hi troba
actualment el C.F. Martinenc i el Pavell6 CEM Guinardd, amb piscines i pistes
poliesportives. EI Club de Futbol Martinenc ha estat, juntament amb el Mercat del
Guinardd i el Parc del Guinardd, un dels principals elements dinamitzadors de ’activitat
social del barri i, segurament, 1’entitat amb més historia i amb major projeccio a la
ciutat al marge de I’Hospital de Sant Pau, que si bé es troba als limits del barri del
Guinardo, 1i ha donat sempre I’esquena. En aquest sentit el nou Hospital ha resolt, en
part, un greuge historic sobre el barri i el seu potencial. N’és una mostra la fotografia
acria de ’any 1947, on s’observa com al carrer Sant Quinti no s’aixeca practicament
cap edifici, esta clar que el mur de I’esquena de 1’Hospital no era benvingut al barri.
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1947 Ortfoto

planol de Barcelona i els entorns.
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F?nt: Institut Cartogréic de Catlunya )

A I’any 1947 es recullen cinquanta anys de creixement urbanistic saludable al barri, el
barri apareix com a barri de baixa densitat de les afores de Barcelona, igual que la Font
d’en Fargues, Sant Gervasi, Vallcarca...

L’evolucid que segui la ciutat més enlla de la Guerra Civil tots la coneixem, pero cal
matisar les coses. El principal problema d’aleshores era compaginar i fer conviure tres
realitats culturals contraposades, la vida urbana, la vida rural i la industrialitzacio.
Aquests aspectes foren el centre del debat urbanistic d’aleshores i també durant la
Dictadura del General Franco.

Costa de creure, pero Espanya disposava d’una de les més modernes legislacions en
materia urbanistica, la primera Llei del sol de 1956, aixi doncs, perque no funciona?.
Doncs bé, a Espanya hi havia importantissims urbanistes, com ara el grup GATCPAC,
aparegut durant la Il Republica i format per arquitectes com ara Josep Lluis Sert, Josep
Torres i Clavé, Antoni Bonet i Castellana, Raimon Duran i Reynals, German Rodriguez
Arias, Joan Baptista Subirana i Sixt Illescas i Mirosa, influenciats i orientats en gran
mesura per Le Corbusier i P. Jeanneret. Tots junts redactaren i definiren el Pla Macia, el
Pla d’Expansio de Barcelona (1932-1934). Molts d’ells i gran part de la seva feina es
trasllada al Pla Comarcal d’Ordenacié Urbana de Barcelona de I’any 1953, aixi com a la
redaccio de la Llei del sol de 1956. Feta la llei pero la realitat és que mai va disposar
d’un reglament que en definis el seu desenvolupament, per tant, el problema va ser la
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dificultat en la seva aplicaci6 fins a [’arribada de la democracia per motius,
evidentment, politics: indiferéncia (sobre 1’abast i1 la rellevancia del paper de
I’urbanisme a les ciutats), ineficiéncia, pobresa, manipulacié i corrupcio.

Durant la primera década després de la Guerra Civil Espanyola el barri segui creixent,
noves cases unifamiliars s’assentaren als carrers tracats, si bé crida 1’atenci6 el buit
existent al tram on actualment hi ha I’arrencada de la Ronda del Guinard6, junt al
Passeig Maragall. EI motiu? segurament va ser degut a un fet molt senzill: el PG de
Barcelona de 1935 traca la Ronda del Guinardd perod aquest carrer no es construi durant
la postguerra perqué 1’Ajuntament de Barcelona no tenia diners, aixi que no s’aixeca
cap casa al marge d’un carrer que només existia sobre el planol.

Queé resta d’aquestes edificacions?, doncs avui en dia poca cosa. Ni la planificacio
durant la Dictadura ni, malauradament, una decidida proteccio urbanistica per part de
I’urbanisme democratic, han permes conservar aquest patrimoni d’incalculable valor
identitari al barri. Anys de feina per aixecar aquelles cases i grans records de families
guinardovines per acabar tirant-les totes a terra per un seguit de decisions urbanistiques
que les han afectades i les han fet degradar-se i en gran mesura desaparéixer.

Planol indicatiu dels elements patrimonials protegits en I’actualitat, sobre la base

de I’ortofotoplanol de 1947. S
o % \. fé};‘\ﬁ

Font del planol base: Institut Cartografic de Catalunya Font del patrlm i arqmtectonlc Ajuntament de Barcelona
Geoportalben (consulta: 2012-03-10)

La manca de protecci6 urbanistica d’aquestes edificacions, de moltes elles, ha propiciat

que fins a dia d’avui la major part d’aquestes cases hagin desaparegut i hagin donat lloc
a edificis altissims, donant unes importants plusvalues als propietaris dels terrenys i
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propiciant un greu impacte al perfil urba dels carrers i en la seva dinamica social. Avui
en dia resten encara moltes d’aquestes cases sense estar catalogades, es troben en un
estat de conservacid precari i el seu desti és desapareixer. Per sort, i tot i ser molt
insuficient, fruit de la redaccio dels diferents Plans Especials de Proteccio del Patrimoni
Arquitectonic i Arqueologic de la ciutat de Barcelona, un cop entrada la democracia a
Espanya, s’han pogut protegir importants conjunts que son de gran valor per la
memoria, la identitat, i el patrimoni artistic i cultural de la ciutat, com ara el Passatge
Tinent Costa, el Carrer Torre Vélez, la Placeta de la Marquesa Caldes de Montbui i el
tram inferior del Carrer Caldes de Montbui. Pero aquestes restes sén minoria als carrers
del barri.

C. Sobre la transformaci6 en un barri dens des de la segona meitat del segle XX:

Barcelona és molt extensa, aixi com el grau de coneixement que en té la memoria
col-lectiva, aixi que tampoc ¢€s intencié d’aquest article la d’explicar un fet conegut
ampliament per tothom, barcelonins i catalans. Ara bé, si que cal remarcar quins van ser
els aspectes que el van caracteritzar, des d’un punt de vista urbanistic:

- El principal problema que les autoritats atenen ¢és el de 1’habitatge, sense més interés
que el de facilitar un habitatge digne als corrents migratoris que atrets pel creixement
economic de la ciutat de Barcelona i la rodalia i empesos per la pobresa economica i
educacional dels territoris més desfavorits d’Espanya s’implanten de forma massiva a
1’ Area Metropolitana de Barcelona.

- Ompliment massiu de la superficie periferica, interior o exterior de Barcelona,
per una nova trama industrial i residencial de tipologies diverses, incloses
barraques, que fins ben entrada la democracia es van mantenir per nombrosos
punts de la ciutat. Procés d’urbanitzacié en arees desvinculades en un procés
d’urbanitzaci6 accelerat, amb uns serveis urbanistics basics nuls o practicament
nuls.

- Incorporaci6 de I’automobil a les classes obreres i inici d’un procés imparable de
descentralitzaci6 industrial i residencial. Creixement massiu de la industria i la
residéncia en tota 1’area metropolitana de Barcelona.

- Manca de regulacio urbanistica, de planificacio urbanistica, i de proteccid
urbanistica.

Al barri del Guinardd aix0 suposa la transformacié del barri en noves edificacions de
cinc i més algades, manca total de proteccid urbanistica de les edificacions existents,
definicio de traces viaries d’interes per la ciutat pel mig del barri sense executar afectant
urbanisticament el valor immobiliari de forma molt negativa de les edificacions i
afectant a ’activitat comercial, i regeneracié del barri amb poblacié nouvinguda de la
resta d’Espanya, del teixit edificatori alhora que es destrueix de forma accelerada del
model de barri originari, caracteristic, i que li aporta el valor patrimonial principal.

L nic pla urbanistic fet a Barcelona, i per tant al Guinardo, és el conegut Pla Comarcal
de Barcelona (a I’esquerra un detall del Pla, de I’any 1953, font: ICC), anomenat de fet
Plan de Ordenacion de Barcelona y su zona de influencia, que si bé és la génesi de
I’actual Pla General Metropolita de Barcelona, fou subjecte de la manca absoluta de
regulacié urbanistica i de la total llibertat d’actuacid de 1’Ajuntament de Barcelona
sobre les qualificacions urbanistiques i els usos i edificabilitats permesos.
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Tanmateix al barri del Guinard6é aquest Pla hi tingué una gran influencia, com ho
mostren el seguit d’actuacions que s’hi definiren, que si bé aparentment semblen poques
suposen elements de 1’espai urba definidors del perfil acabat actual del barri i per tant en
son elements urbans singulars, com ho mostra el fet que:

- S’obri el Carrer Sant Antoni Maria Claret des de I’Hospital de Sant Pau fins a
I’Avinguda Meridiana. Aquest tracat nou afavori la transformaci6 del front de
cases original pels actuals edificis plurifamiliars de diverses alcades, i suposa la
primera gran destruccio del teixit edificatori del barri original, afectant a tots els
habitatges que es substituiren per edificis tots ells datats als anys cinquanta del
segle passat (segle XX).

- Es defini el Carrer Sant Quinti, definint aixi el tragat i I’amplada de I’actual
carrer, i definint alhora els limits del teixit residencial enfront de I’Hospital de
Sant Pau. Mostra ineludible que fins aleshores 1’Hospital donava I’esquena al
barri.

- Definici6 de grans actuacions de desenvolupament d’edificis per a habitatges
d’alta densitat entre la Plaga Catalana i I’Avinguda Mare de Déu de Montserrat,
aixi com enfront de la Placa Maragall, actualment visibles i originaris també dels
anys cingquanta.

- Definicio dels terrenys esportius del Martinenc 1 de 1’actual Parroquia de la Mare
de Déu de Montserrat.

- Definicio del tracat a peu de muntanya dels carrers Montserrat de Casanovas i
Garriga i Roca.
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- Definicié com a zona d’equipaments dels Jardins del Doctor Pla i Armengol,
qualificacio mantinguda fins avui, que si bé no s’han consolidat encara com a
equipaments si que es preveu que ho facin tan bon punt I’ Ajuntament en tingui
autoritzacid per part de la propietat..

- Es mantenia el tracat del | Cintur6 (Ronda del Mig — Ronda del Guinardd), si bé
no s’executa la seva obertura fins ben entrada la democracia a Espanya.

£l
Font: Institut Cart

A T’any 1962 es considerava que el teixit urba del barri seria de densitat semi intensiva,
quan en realitat es construiria més dens, i, tanmateix, es mantenia un gran parc urba
continu, els actuals Tres Turons, que a dia d’avui estan dividits pel teixit edificatori.
També s’indicava la zona esportiva del Martinenc i del camp de contigu a 1’avinguda
Borbd, on hi juga el Guinardé F.C. (anomenat El Casal) fins la seva dissolucio al 1973
(font: bloc Memaoria dels barris, de la Carme Martin). A partir d’aquell moment es
convertiren en les Cotxeres d’autobusos, fins que fa pocs anys es converti en 1’actual
centre sanitari d’interés per la ciutat. ES seguia mantenint una bona zona del barri com a
ciutat jardi, intensiva.

D. Sobre [l’encaix del barri en el Pla General Metropolita de 1976 i [’obertura
democratica:

L'inici de la democracia va suposar una nova oportunitat, i la feina feta pels tecnics
municipals disposava ja d'una eina eficag, el Pla General Metropolita de Barcelona, que
recollia ja la teranyina de carrers creada al compas de I'especulacié immobiliaria i el
desarrollismo dels anys seixanta. EI PGM suposaria la base de la regeneracio6 urbana de
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la ciutat de Barcelona i els seus afores, i un model de planificacié urbana i territorial
vigent fins a l'actualitat, tractant-se del PGO vigent més antic dels existents en el
territori nacional.

En el marc del PGM de Barcelona s'han desenvolupat diferents actuacions a totes les
escales, amb la recuperacié d'espais publics, equipaments, i la culminacié de vies
urbanes per la ciutat, aixi com complexos projectes urbanistics que han permes
recuperar part del potencial que la ciutat encara preserva. Al llarg del periode
democratic s'ha incrementat considerablement la dotacié de sistemes urbanistics
comunitaris: equipaments, parcs i zones verdes, essent aquesta una tasca costosa técnica
i economicament que encara esta pendent de consolidar-se. En el cas del Guinardd
aquestes actuacions han estat especialment traumatiques. Durant més de trenta anys el
barri ha sofert I’impacte d’un pla general d’ordenacié municipal que ha projectat dos
vials que creuaven en diagonal el barri per I'interés de la ciutat. Aquesta afectaciod
urbanistica ha necessitat décades per dur-se a terme, amb una gran quantitat de diners
dipositats per I’Ajuntament i una tensa i esgotadora desvirtuacio del teixit urba, amb les
greus i inevitables consequéncies que aix0 ha comportat: el deteriorament i
I’abandonament de les finques afectades, la seva posterior ocupacié fraudulenta, la
degradacio de I’activitat comercial, i la conseqiient depressio de 1’activitat social.

En nou Pla urbanistic de la ciutat ha definit espais comunitaris, espais lliures i
equipaments publics i/o privats, i ha apostat per un teixit edificatori a mig cami entre les
cases unifamiliars d’una o dues plantes originals i els edificis plurifamiliars de cinc o
més plantes que es permeteren durant la dictadura. El canvi sembla bo, pero torna a ser
un model nou, amb 1’agreujant, o millor dit ’interrogant, que suposa impulsar unes
edificacions amb menys aprofitament urbanistic (terme técnic que ve a dir valor
economic de I’immoble planificat). El futur d’aquest teixit és incert: ;com envelliran
els edificis que ara tenen cinc o més alcades quan el planejament urbanistic només en
deixa aixecar dues?. La resposta indica que si no es canvia la legislacio urbanistica el
més provable és que aquests edificis, de baixa qualitat constructiva, es resisteixin a
desapareixer, essent per tant previsible que la seva remodelacié amb el model de ciutat
final planificat (de baixa al¢ada) sigui també traumatica, llarga, i de dubtds recorregut.

2012. Planol de qualificacions urbanistiques amb sobreposici6 de les edificacions
aillades més rellevants.
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En color verd es troben els espais lliures o zones verdes del barri, alguns encara en mans
privades; en blau els equipaments comunitaris, publics o privats, aixi com els teixits que
s’han definit amb aquest us en el futur, on en alguns casos actualment hi ha habitatges.

2.1.2 Espais afectats urbanisticament que han produit la degradacio del teixit
urba i ’activitat comercial:

El barri disposa d’una llarga historia, primer com a conjunt de masies dels voltants del
Clot i Sant Andreu de Palomar, després com a espai residencial de baixa densitat i
descans dels afores de Barcelona i, a partir de mitjans del segle XX, com a barri d’alta
densitat d’acollida del fort creixement demografic i la forta immigraciéo que defini en
gran mesura la Barcelona actual i la configuracio de 1’area metropolitana. Els patrons de
mobilitat han variat i molt en poques décades de la ma de la seva integracio a la ciutat
“real” de la nova Barcelona 1 el desenvolupament del transport public.

Ara bé, el barri, ha sofert un seguit d’afectacions urbanistiques d’interés per la ciutat, no
pel barri, que han incidit negativament en el manteniment de ’espai public, en
I’activitat comercial, en la regeneracié del teixit urba edificatori, i en la destruccio del
seu patrimoni anterior a mitjans del segle XX. Aquests factors han incidit negativament
en la percepciéd del barri tant per part dels propis guinardovins com per part del
potencial nouvingut.

I com ha afectat aix0 a la mobilitat?, doncs molt. Els espais inacabats, els espais afectats
que s’han anat degradant, 1’obertura de carrers que encara no s’ha consolidat (i ja fa
moltes décades que s’inicid), 1’empobriment resultant del comerg, en especial del
Mercat del Guinardo, afectat urbanisticament durant molts anys, han anat allunyant
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’activitat economica del barri, del comerg de barri, i en conjunt han anat empobrint el
seu atractiu 1 D’activitat a I’espai public. La mobilitat al barri s’ha transformat en una
mobilitat basica, de minims, de proveiment, perqué en molts espais el barri no convida a
passejar, a reconeixer-lo, a participar-hi.

Val a dir també que als darrers anys s’ha avancat molt, s’han aconseguit nous espais i
urbanitzar ambits degradats, pero la dinamitzaci6 del barri en prou feines €s a I’inici de
la seva recuperacio. Caldran anys per a dotar al barri de I’activitat i la mobilitat natural
que té el seu potencial, i caldra actuar decididament per a continuar i avancar cap a
aquest objectiu.

De forma molt resumida, les afectacions urbanistiques que han incidit en la identitat
ambiental del barri i en el potencial generador d’activitat relacional, i per tant en la
mobilitat, sén les segiients:

- Expansié de la ciutat de Barcelona. Eliminacié de les masies i els camins
originaris.

- Implantacié de I’Hospital de la Santa Creu i Sant Pau. Eliminaci6 de la traca de
la Travessera de Gracia a Sant Andreu de Palomar; eliminacié de masies,
aillament de la potencial continuitat del barri direccié a la vila de Gracia: i
eliminacid del parc projectat al seu lloc per part del Pla Jaussely (veure apartat
anterior).

- Obertura de I’amplada de 1’avinguda Mare de Déu de Montserrat. Als seus
origens era un carrer més del barri, per0 entrat el segle XX s’amplia al
configurar-se com una via d’estructuraci6 del barri (un cop iniciat i consolidada
I’execuci6 de I’Hospital de la Santa Creu i Sant Pau). Moltes cases han
desaparegut, i encara n’hi ha d’afectades.

- 1953. Pla Comarcal de Barcelona.

o Absoluta proteccio dels edificis originaris, per donar peu a un model de
barri de densitat mitja, edificis plurifamiliars, que sense control
municipal fou en molts casos d’alta densitat.

o Front de cases al carrer Sant Antoni Maria Claret. A mitjans del segle
XX es defini la perllongacié del carrer fins a I’avinguda Meridiana,
destruint part del teixit ja edificat entre Camp de 1’Arpa i Navas. Al seu
pas pel Guinardo suposa la construccié de grans blocs d’habitatges on hi
havia cases unifamiliars.

o Eliminacié d’un extrem de la traga de 1’actual carrer Garrotxa, al seu pas
per I’actual carrer Teodor Llorente.

o Eliminacié d’un tram del cami de pujada a la muntanya des del carrer
Garrotxa. La divisio ha deixat el carrer del Centre deslocalitzat, quan
abans anava directe a l’antic carrer d’Agregacio (ara d’Anna M.
Martinez Sagi).

o Eliminacio del teixit edificat al peu del Parc del Guinardo, a 1’allargar el
parc fins I’Avinguda Mare de Déu de Montserrat.

- 1976. PGM de Barcelona.

o Obertura de la Ronda del Guinardd. Des del seu inici, previst com a via
estructurant de la ciutat, fins a ’actualitat, com a eix local compartit amb
el Teodor Llorente, hi ha un apartat tot seguit. La seva afectacio ha estat
absoluta al barri, que ha patit una notable degradacid i als darrers anys
una certa recuperacio.
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o Finques privades afectades al ser qualificades com a equipaments
comunitaris.
o Finques de valor patrimonial, historic i arquitectonic, no protegides
urbanisticament.
o Eliminacio del teixit industrial original al costat del Mercat del Guinardo.
- Linia 9 del metro. Les estacions de la Placa Maragall i del Guinardé — Hospital
de Sant Pau han afectat, i afectaran, durant anys parts del barri.

Per sort no s’urbanitza la finca del Dr Armengol Pla, tal i com s’havia previst a ’any
1970, i a mig o llarg plag esta previst que sigui un gran i bonic parc equipat pel barri i la
ciutat.

Sobre ['obertura de la Ronda del Guinardo i el carrer Teodor Llorente

Al final de la Dictadura es defini el seu tragat i s’accelera la seva construccid (I’any
1968 es traca 1’actual Ronda del Mig, el I Cinturd, mitjangant un Pla Especial), amb
importants afectacions al llarg del seu recorregut per tota la ciutat, dividint el barri de
Tres Torres, la zona alta de Gracia i aillant I’església dels Josepets (a la Plaga Lesseps).
Tanmateix, per la pressid i les alarmes veinals, ’any 1974 la Sala Primera del
Contencios Administratiu, a data 9 de maig, va deixar sense efecte I’acord municipal
d’aprovaci6 del Pla Especial del I Cinturd. El Pla General Metropolita vigent, aprovat
I’any 1976 feia una operaci6 complexa de gran rellevancia pel barri del Guinardo,
deixant I’afectacio urbanistica del Pla Especial tot i la suspensio existent del Pla, de
manera que la situacié de precarietat dels sols afectats no va canviar amb 1’anul-lacio
referida. A I’igual que en altres indrets de la ciutat aquesta situacid que 1’afectacié no
executada produeix porta a la degradacio de les edificacions, del comerg i de I’activitat
social de I’espai public.

Des de I’arribada de la democracia s’ha procedit a 1’obertura i configuracié dels nous
carrers que han dividit el barri, amb diferents etapes d’actuacio

- FEtapa 1. Arribada de la Democracia fins a mitjans dels anys 90: traumatica
expropiacié de les finques per I’obertura de la Ronda del Guinardd. Lenta i
costosa obertura de la ronda en detriment de la continuitat del teixit urba i de les
edificacions originaries afectades. Buit urba i degradacié de les edificacions i
I’espai public al mig del barri durant molts anys. Deteriorament del barri.

- Etapa 2. 1995 - 2010. Modificaci6 del PGM per transformar el | Cinturé original
en un carrer d’estructura local.
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Fins a I’any 2010 ha durat la traumatica expropiacié i eliminacié de les finques
afectades pendents i abandonament de ’activitat comercial del cor del barri, al
Mercat del Guinardo i al conjunt d’activitat comercial que s’havia estés als seus
voltants.

Al llibre publicat per I’Ajuntament de Barcelona ’any 1996, titulat “Barcelona.
La segona renovacio” s’indica que “I’efecte de 1’afectacidé del Cinturd ja es
mostra en la manca de regeneracié i rehabilitacid6 de la construccio i la
substitucid d’usos tradicionals per altres de més precaris, com ara magatzems,
tallers i aparcaments sense necessitat de grans inversions per adequar el local al
nou desti.”

La modificacio del PGM per I’ambit del Mercat del Guinardd, aprovat 1’any

2006, recordava de nou els problemes derivats de 1’afectacid urbanistica del
barri, amb la seglient descripcio:
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En l'actualitat I'entorn de I'dambit del Cuinardd en el qué esta inclosa I'lila del Mercat comprén un
teixit marcadament residencial L'estat de conservacio de les edificacions, presenta un estat acceptable
de conservacit, tot | que l'efecte de |'afectacid del cinturd es mostra en la manca de rageneracio |

rehabilitacio de la construccio i |a substitucid d'usos tradicionals per altres mes precaris, com poden ser
magatzems, tallers | aparcaments

En I'ambit concret de I'llla del Mercat, perd, 'afectacio es fa notar d’'una forma més comundent. Tot |
que les edfficacions segueixen prasentant un estat de conservacié acceptable, una part molt important
d'elles han quedat en desus Aixd ha contribuit @8 la degradacio general de lilla, particularment
detactable en el passatge interior que serveix d'accés a |'interior de lilla | que havia constituit pﬁdgl
mercat originari

Tot | no haver estat afectat en cap moment, les consequéncieés d'aquesta degradacid generalitzada
s'han fet notar també en el funcionament del propi Mercat que ha vist com paulatinament s'anaven
tancant parades fins a arribar a la situacid actual on practicament la meitat del conjunt de parades esta
en desus.

Etapa 3. 2010 fins I’actualitat: esperanga d’equipar el barri als terrenys del ja
enderrocat Mercat del Guinard6 i de definir la seva traca definitiva per a
I’assentament natural de les persones i les activitats sense més pressions de
canvis en l’ordenacié urbanistica. S’inicia la construccié d’un nou complex
d’equipaments pel barri després d’anys de negociacions entre els tecnics
municipals, els grups politics i una intensa participacio ciutadana.

2006. Planol d’urbanitzacié proposada en la Modificacio del Pla General
Metropolita a I’ambit del Mercat del Guinardo.
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Reportatge fotografic indicatiu de les consegqiiéncies de I’afectacié urbanistica:

Teodor Llorente, any 2006. Al llarg d’aquesta facana de naus industrials mig
abandonades s’hi obriren comercos, perd tampoc va valdre la pena invertir-hi.
Allo que semblava que havia d’anar més rapid es va posposar continuament, i
aquest va ser ’estat en qué es va quedar. Recentment ja s’han enderrocat.

2006. Antigues naus abandonades, on ara s’esta construint el complex
d’equipaments de ’UA3 del Mercat del Guinard6. Durant anys fou un espai
ocupat per ocupes.
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2007. Just davant de I’accés del mercat. Passatge Llivia cantonada Oblit, any
2007. Aquesta finca no esta afectada, pero ha sofert el mateix efecte que el seu
entorn. Aquest eix comunica directament el mas Guinardé amb el mercat i la
placa Maragall a través del carrer Doctor Valls.

| __g{[mi;‘; : :‘:_lv

2007. L’obertura de la Ronda del Guinardo entre els carrers Oblit, Escornalbou i
Villar, ha deixat les voreres desnivellades durant anys, a I’espera que la posterior
reordenacié de les edificacions ho ordeni. Ha estat un notable buit urba per la
Ronda.

2007. Cases recentment enderrocades, moltes d’elles ocupades fraudulentament
durant anys. Formaven un conjunt de cases antigues que expressaven una part de
la memoria del barri.
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2007. Abandonament del manteniment i de 1’activitat al Mercat del Guinardo, de

forma paral-lela a la degradacio dels seus entorns. Imatge feta un dissabte al
mati.

2008. Solars buits. Enderroc orinal de la finca preexistent, ara sense edificar.
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2007. Mitgera desproporcionada davant dels jardins de Frederica Montseny.

Altres afectacions urbanistiques:

Pero hi ha altres afectacions urbanistiques, com ara:

- Edificis historics no protegits urbanisticament. Hi ha moltes cases unifamiliars
de la primera meitat del segle XX, que formen part de la memoria dels
guinardovins i guinardovines, pero que molts s’estan degradant per a aixecar-hi
noves promocions d’habitatges. Un dels casos més clars és el ja anomenat de la
Torre Garcini.

2007. Villa Rosita, passatge Llivia cantonada amb Rubi6 i Ors, exemple de casa
no protegida on el PGM de Barcelona preveu fer un bloc d’habitatges
plurifamiliar.

- Edificis d’habitatges classificats urbanisticament com a equipaments
comunitaris, publics o privats, ara en mans privades.

31



p—

2007. Passatge Llivia, entre els carrers Rubi6 i Ors i Oblit. Edificis en situacio
precaria que no s’han renovat ni mantingut al estar destinat a solars per a

implantar-hi equipaments comunitaris, privats (tret que I’Ajuntament ho
expropii).

Implantacié de la linia 9 de metro. Les estacions de Placa Maragall i del

Guinardd — Hospital de Sant Pau han deixat durant molts anys els espais a
precari.

2007. Imatge de la placa Maragall afectada per les obres de la linia 9.

2.1.3 Analisi territorial i funcional de I’ambit del PMU

Els elements basics que han de ser descrits en ’analisi territorial i funcional de 1’ambit
del pla sén:

El municipi en el seu context territorial: caracteritzacido general de 1’ambit del
pla i del seu rol en els sistemes territorials, economics i socials on esta inclos.
Usos 1 funcions de I’espai urba: distribucid espacial de les activitats actuals 1

previstes en les diferents parts del municipi i classificacié segons el tipus de
mobilitat que generen.
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- Estructura socio-demografica: caracteritzacié i evolucio de la poblacié segons
els elements rellevants per a explicar la seva mobilitat.
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Caracteritzacié de la poblacié segons els elements rellevants per explicar la seva
mobilitat:

Les caracteristiques de la ciutadania son les caracteristiques dels barris barcelonins
emergents durant les décades dels anys cinquanta i seixanta del segle passat. En el cas
del Guinardo es tracta d'un barri amb un teixit social de vocacio residencial amb una
baixa activitat economica. En aquest sentit el constant envelliment de la poblacio, que
en el barri s’accentua per la notable preséncia de poblacidé vinguda ara fa quaranta o
cinguanta anys que es troba en edat avangada.

La tendéncia a I’envelliment es veu perjudicada per un entorn de notables pendents, on
en forga zones cal utilitzar escales, amb poca activitat a I’espai public, i una renda per
capita gairebé vuit punts per sota la mitjana de la ciutat de Barcelona. A aquesta situacid
cal afegir la manca d’itineraris adaptats per als vianants i d’un disseny de 1’espai public
que doni preferencia als vianants. Actualment el vehicle, aparcat i circulant, és el
protagonista.
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Indicadors socioeconomics (2008). Font: Ajuntament de Barcelona

Barri Districte Barcelona

Poblacio 35.375 170.906 1.628.090
Densitat (hab/km2) 27.021 14.296 15.926
Poblacio per edat

0-14 11,5 11,8 11,8

15-24 8,8 9,1 9,5

25-64 57,7 57,2 58,4

65 i més 22,0 21,9 20,3
Poblacié de més de 65 anys que viu sola 25,5 22,9 25,2
Renda familiar disponible 92,2 86,7 100,0

Al barri del Guinard6 hi viu molta gent, amb una densitat de poblacié que gairebé
duplica la mitjana de la ciutat de Barcelona, tot i incorporar en el seu ambit 1’Hospital
de la Santa Creu i Sant Pau i el Parc del Guinardo, que no conté habitatges. En canvi als
carrers no es veu massa gent, i aquesta no es mobilitza d’acord amb la poblacié que hi
viu. Es senyal d’una baixa activitat economica, social i cultural, i senyal de la baixa
qualitat de I’espai urba en molts dels seus carrers 1 itineraris.

Condicionants urbans i de I'orografia del barri:

Planol indicatiu dels condicionants urbans i els recorreguts condicionats pels
pendents.
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L’orografia del barri és complicada, ja que el barri es troba en la vessant d’un turé que
en algunes zones té forts pendents. El problema és assimilable en part a les dificultats
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dels barris veins, com Can Bard, el Carmel i la Font d’en Fargues, on hi ha forca
poblacid en entorns pocs favorables per al desplacament a peu. En el cas del Guinardo,
els carrers al peu del Parc del Guinardo cal accedir-hi amb escales.

Tanmateix, un dels principals problemes que actualment té el barri és 1’aillament afegit
que suposa no disposar d’un teixit residencial continu amb els barris més propers al
districte de Gracia. El buit urba s’accentua pel fet que tant I’Hospital de Sant Pau com la
finca dels Jardins del Doctor Pla i Armengol no son espais de lleure publics.

2.1.4 Analisi dels desplacaments i les xarxes de transport

Els elements basics que han de ser considerats per a la descripcié dels desplagaments
son:

- Vianants: caracteritzacio dels desplacaments a peu i identificacié dels principals
itineraris emprats pels vianants, en relacio amb els centres atractius i generadors
de desplacaments.

- Bicicletes: caracteritzacid, volum i distribucié en 1’espai dels desplagaments en
bicicleta.

- Transport col-lectiu: caracteritzacid, volum i distribucié espacial dels fluxos en
els diferents modes de transport col-lectiu.

- Transport de mercaderies i logistica: caracteritzacio, volum i repercussio en la
xarxa viaria i I’espai public dels processos de distribucié de mercaderies.

- Transit: caracteritzacid, volum 1 distribucié dels fluxos en 1’espai viari, amb
consideraci6 especial dels itineraris principals d’entrada i sortida del barri.

- Aparcaments: caracteritzacid de la utilitzacié de 1’espai public i privat per a us
d’aparcament.

Vianants: caracteritzacio, itineraris i polaritats:

En general, es pot dir que el barri no té un centre clar, no té una placa major, té forca
polaritats perimetrals, i a I’interior el punt de més activitat actual és el Mas Guinardo6 1
els entorns amb equipaments docents i esportius, aixi com el Parc del Guinardo, la Plaga
del Guinardo6 el Mercat del Guinardé amb I’cix Plaga Maragall — Placa Carles Cardo
Sanjuan que uneix el carrer Garrotxa i I’Eix Maragall.

Tanmateix, els eixos comercials es centren en I’Eix Maragall i en segon terme a
I’ Avinguda Mare de Déu de Montserrat. En tercer terme 1’eix comercial de la Ronda del
Guinardo.

La localitzacio d’escoles és també perimetral, i estan relativament concentrades al peu
del Parc del Guinardo i al voltant de les Piscines municipals, on hi ha estat sempre el FC
Martinenc.

Convé ressaltar que el fort pendent de certs carrers i la baixa activitat economica del

barre propicia que molts veins i veines visquin el barri parcialment, al voltant de la seva
zona més propera i accessible. En un mateix barri es viuen diverses zones.
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Planol indicatiu de les diferents polaritats de mobilitat el barri, on s’agrupen els
principals focus d’activitat publica.
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Futures polaritats espaials generadores de mobilitat de vianants:

Al barri s’han activat recentment dues actuacions estrategiques fonamentals per a la
dinamitzaci6 de I’activitat i la regeneracio urbana, les actuacions al Mas Guinardo, ja
acabades, 1 el futur complex d’equipaments del Mercat del Guinardé. Ambdues sén
claus ja que son zones que s’han vist, amb menor o major mesura, afectades durant
molts anys per I’'impacte que [’afectacid urbanistica de la Ronda del Guinardo i
I’obertura del Carrer Teodor Llorente han suposat. Tanmateix, hi ha altres actuacions
pendents, que també son estratégiques, i que ara per ara no formen part de les activitats
previstes a curt termini. Aixi doncs, de forma resumida hi ha quatre actuacions que
canviaran i podran canviar la mobilitat el barri de forma notable. Son:

A curt termini:

1. Reactivaci6 de Dactivitat al barri amb el funcionament del complex
d’equipaments de 1’ambit el Mercat del Guinardd. També esta en curs la propera
urbanitzacié de la placa Escornalbou, al peu de la Ronda del Guinardd. Tot
aquest espai ara abandonat i degradat per 1’afectacio urbanistica dels eixos de
circulacié de ciutat té, despres de décades de pendries, 1’oportunitat de recuperar
part de la vitalitat perduda. Caldran anys per a notar els seus efectes a 1’entorn.

A mig termini:

2. Us public dels jardins del Doctor Pla i Armengol. Es tracta d’un espai que
actualment es mostra com un element separador del barri respecte al teixit urba
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vei. La seva recuperacié permetra obtenir un espai fonamental per fer de pont
amb els barris veins i per I’activitat que s’hi generara. Es podra donar continuitat
al carrer Varsovia, fins al Baix Guinardo.

A curt i llarg termini:

3. Actualment hi ha un espai discontinu entre la zona més alta del barri, I’ambit del

carrer Alegre i de Can Mascaro, i el barri vei de Can Bard. Esta pendent unir el
carrer Alegre amb el Carrer Serrano, aixi com 1’obtenci6 dels jardins del peu de
Can Mascar¢ fins I’avinguda Mare de Déu de Montserrat. Aquestes actuacions
son clau per unir la zona alta del barri amb Can Bard i el Carmel, i la
dinamitzaci6 d’unes sinérgies actualment gairebé inexistents.

4. Esta pendent dotar de bons accessos al Turé de la Rovira. Sén claus per a

eliminar la barrera fisica que suposa el tur6. S’ha urbanitzat I’antiaeri de la
Guerra civil espanyola del Turd de la Rovira, perd no s’han resolt els seus
accessos fins al cor dels barris veins.

Tanmateix, al barri hi ha qualificades zones d’equipaments que actualment no fan
aquest s, com ara:

L’ambit contigu a 1’escola Montserrat Guinardd, al tram entre el passatge Llivia,
carrer Oblit 1 carrer Rubi6 1 Oms. Es tracta d’uns edificis d’habitatges, de dificil
i costosa transformacioé amb equipaments, que de moment només esta provocant
la seva degradacio i abandonament.

Finques situades al passeig Maragall, al costat del nou Institut Ortopedagogic
Nen Déu. Es tractes d’edificis d’habitatges de molt dificil transformacio6, i a la
llarga provocaran també el seu deteriorament.

Fora dels limits del barri, pero en una finca contigua, hi ha un gran espai destinat
urbanisticament a equipament de caracter local, pero actualment no té aquest Us.
Es tracta d’una gran finca enjardinada originaria de 1’any 1920, amb acceés des
del carrer Camil Oliveras, 2. L’espai té un gran atractiu com a dinamitzador del
barri, en el cas que acabi convertint-se en un equipament comunitari, i no pas
privat, com ha ocorregut en molts casos. Es tracta d’un ambit amb fortes
pendents, una forta barrera a la mobilitat, en una zona amb forca activitat escolar
sense parcs i jardins propers que uneixin la font d’en Fargues amb el Guinardo.
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Planol indicatiu del potencial generador de mobilitat de les actuacions

urbanistiques pendents al barri.

D’altra banda la futura reutilitzacio del conjunt historic de I’Hospital de la Santa Creu i
Sant Pau oferira també noves activitats que incidiran directa o indirectament a la
mobilitat del barri. En la mesura que es tracti d’espais o activitats destinats al barri hi
incidira, pero abans cal veure els usos definitius que es destinen.

Bicicletes: caracteritzacio, itineraris i polaritats
La xarxa d’itineraris de bicicleta s’estructura al barri a través de la Ronda del Guinardo,
i resta estructurada amb els districtes de Nou Barris i Sant Andreu, perd desconnectada

amb Horta 1 la resta de barris veins. Tampoc disposa d’una zona 30. Tanmateix,
existeixen diverses estacions Bicing addicionals al llarg del Passeig Maragall.
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Xarxa d’itineraris de bicicleta de I’any 2011. Font: Ajuntament de Barcelona.
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Transport col-lectiu: eixos de circulacié d’autobusos i accessos al metro

La xarxa d’autobusos d’accés a la resta de la ciutat s’estructura al llarg de I’avinguda
Mare de Déu de Montserrat i del passeig Maragall, sense utilitzar 1’eix de la Ronda del
Guinardoé. La resta del barri es reparteix amb autobusos de barri.

La xarxa de metro es situa al Ilarg del passeig de Maragall i davant del nou Hospital de
la Santa Creu i Sant Pau.
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Transport de mercaderies i logistica: repercussio
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El transport de mercaderies té una baixa repercussio al barri, centrant-se al Mercat del
Guinardo i als diferents establiments comercials.

Transit: caracteritzacio i estructuracié viaria

23

Planol dels sentits de circulacio ament de Barcelona.
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_2005. Planol d’intensitat de circulacid. Font: Institut d’Estudis Territorials.
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Com s’observa al planol anterior la Ronda del Guinard6 no absorbeix el transit que el
tram de la Ronda General Mitre ofereix, i com el passeig Maragall absorbeix la major
part de la intensitat de circulaci6. També s’observa com sovint certs carrers s’utilitzen
com a dreceres per guanyar temps, en detriment de la qualitat del barri.

Els accessos i les sortides del barri sén diversos, perd la complexa orografia i desigual
trama de carrers en fan un barri complex per moure-s’hi amb vehicle per qui no hi viu o
hi treballa.

Aparcaments: caracteritzacid i aparcaments publics

Existeixen diversos aparcaments pablics, pero la major part dels aparcaments es troben
al mateix carrer. Gran nombre d’edificis no disposen d’aparcament, degut en gran
mesura per la curta amplada de moltes finques, que originalment eren cases
unifamiliars, o bé la propia orografia del barri.

Només hi ha dos aparcaments publics al barri, a la placa del Guinard6 i a la placa
Maragall. També hi ha un aparcament public per a veins al cap del carrer Varsovia, a
I’algada del carrer Telegraf.

2.1.5 Analisi dels impactes del sistema de transport

L’analisi dels impactes del sistema de transport, €s a dir, de les externalitats, ha d’oferir
una descripcié dels diferents efectes que aquest sistema produeix sobre la societat i el
medi ambient.

Els elements basics que han de ser considerats per a la descripcidé d’aquests impactes
son:
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- Impacte social i ambiental del transport: quantificacio i caracteritzacié dels
diferents impactes que genera el sistema de transport sobre la societat i el medi
ambient.

- Estimacio dels costos economics dels principals impactes i balan¢ energetic
del transport: valoracié economica i energética dels impactes que genera el
sistema de transport sobre la societat i el medi ambient.

Aquesta analisi forma part d’una analisi que defuig de 1’objecte d’aquest informe, pero
que el pla de mobilitat haura d’incorporar. Tanmateix, convé ressaltar que en el cas del
barri del Guinardo I’impacte dels sistemes de transport ha tingut un especial pes en la
percepcié dels ciutadans sobre I’impacte paisatgistic, i de retruc, sobre la identitat del
barri. Actualment el barri és ocupat pels vehicles, amb molt poca preséncia i rellevancia
de la xarxa d’itineraris per a vianants, tret de les darreres actuacions a ’espai public en
els principals eixos estructurants del barri: la ronda del Guinardd, el passeig Maragall i
I’avinguda Mare de Déu de Montserrat.

2.1.6 Analisi de la dimensio subjectiva de la mobilitat

Els elements basics que I’estudi de la percepcio de la mobilitat pot considerar son:

- La percepcié que tenen els ciutadans de la propia mobilitat: modelitzacio de
la poblacio d’estudi mitjangant diferents dimensions de la percepcié mobil, com
per exemple, la manera d’apropiaci6 de la via (posicionament en 1’eix vianant-
conductor) i el mode de transport d’us preferent.

o Percepcid: la via és apropiada pels vehicles, i no convida a passejar.

- Coneixement del sistema de transport: grau de coneixement de 1’oferta de
transport i les alternatives existents per desplacar-se pel territori.

o Coneixement de I’oferta de transport: alt.

- Percepcio ciutadana dels modes de transport: nivell de la satisfaccié que
produeixen els diferents modes que configuren 1’oferta de transport. Es
recomanable que aquesta variable s’analitzi conjuntament amb 1’as que hom fa
de cada mitja, segons sigui més regular o esporadic.

o Percepcid: satisfaccio alta en metro i autobus, si bé es troben a faltar
autobusos a la ronda del Guinard6. Els busos de barri s6n poc practics
pero necessaris.

- Motius d’us i no-Us dels principals modes de transport: caracteritzacio de les
principals motivacions dels individus per usar i no usar el vehicle privat (cotxe,
moto) i el transport col-lectiu (autobus, ferrocarril i altres modes).

o Us del vehicle privat: per accedir a parts de la ciutat de forma rapida, ara
mal comunicats pel transport public. Es poc practic per moure’s per dins
del barri, per la dificultat en trobar aparcament i les voltes que cal fer.

o Us del transport public: per accedir al centre de la ciutat de Barcelona i
als nuclis d’Horta, Sant Andreu de Palomar, Santa Eulalia (Virrei Amat i
Nou Barris), i Gracia. Es troba molt a faltar la linia 9 de metro, ja que la
comunicacio en hores punta amb autobus és molt dolenta, i amb metro és
complicada, llarga i molesta.

- Opinio6 ciutadana de les mesures de gestié de la mobilitat: avaluacio del grau
d’acord dels ciutadans respecte d’actuacions o propostes en materia de gestio de
la mobilitat: millora de la seguretat viaria, distribuci6 de ’espai public entre els
diferents modes, tarifacio de 1’aparcament, millora de la cobertura de transport
col-lectiu, etc.
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o Opini6 ciutadana: falta molta feina a fer. Bona rebuda de la zona verda i
satisfaccié general del transport public, perd greus deficiencies en
I’estructuracié de la mobilitat dins del barri.

- Percepcions i expectatives sobre el financament del transport: coneixer
I’opini6 ciutadana i les preferéncies respecte de les possibilitats de finangament
del transport: tarifes, impostos i taxes.

o Percepcid i expectatives: costos molt elevats en el transport public,
mangquen tarifes meés economiques per qui en fa un as habitual.

2.2. Diagnosi

2.2.1 Sintesi

El document de la sintesi de I’analisi haura d’incloure les principals conclusions de
’analisi, la qual cosa es concreta en:
- Ladescripcio de mobilitat actual, és a dir, dels desplagcaments, de les xarxes, les
externalitats i la percepcid sobre la mobilitat.
- La projecci6 de futur: projeccio dels principals parametres de la mobilitat.
- Lavaloraci6 de la incidencia actual i esperada del sistema de mobilitat sobre els
principis de la planificacio de la mobilitat urbana: la competitivitat, la integracid
social, la qualitat de vida, la salut, la seguretat i la sostenibilitat.

CONCLUSIONS DE L’ANALISI
Breu historia de la configuracié urbana del barri del Guinard6
- El barri ha vist com s’hi han implantat diversos models de barri. La seva
cohabitacio defineix la identitat del barri, i també el seu caos urba.
o Masies i camins.
Cases unifamiliars de qualitat.
Cases unifamiliars de qualitat mitja i senzilla.
Blocs d’habitatges plurifamiliars de densitat baixa.
Blocs d’habitatges plurifamiliars de densitat alta.
o Blocs d’habitatges plurifamiliars de densitat baixa.
- La implantaci6 de I’Hospital de la Santa Creu 1 Sant Pau ha condicionat el futur
del barri des de la seva creacio.
- Les traces historiques més rellevants i antigues del barri s6n la rambla Volart, el
carrer Garrotxa i el parc del Guinardo.
- El barri manté elements patrimonials i traces historiques que aporten la
personalitat del barri.
- El barri disposa d’un important teixit historic sense protegir urbanisticament que
potencialment pot desaparéixer.

o O O O

Espais afectats urbanisticament que han produit la degradacio del teixit urba i
[’activitat comercial
- El barri s’ha vist afectat negativament per les afectacions urbanistiques que
s’han fet successivament al llarg del segle XX.
- L’obertura de la ronda del Guinard6 i del carrer Teodor Llorente ha suposat
partir el barri en diagonal, on el teixit edificatori i I’activitat es veuen encara
inacabats i pendents de consolidar.

Analisi territorial i funcional de I’ambit del PMU
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L’orografia del barri és complicada, ja que el barri es troba en la vessant d’un
turd que en algunes zones té forts pendents.

Es tracta d'un barri amb un teixit social de vocacio residencial

Baixa activitat economica, social i cultural.

Baixa qualitat de I’espai urba en molts dels seus carrers i itineraris.

Actualment el vehicle, aparcat i circulant, és el protagonista.

Hi viu molta gent, amb una densitat de poblacié que gairebé duplica la mitjana
de la ciutat de Barcelona.

Renda per capita vuit punts per sota la mitjana de la ciutat de Barcelona.

El barri esta en part aillat pel fet que tant I’Hospital de Sant Pau com la finca
dels Jardins del Doctor Pla i Armengol no son espais de lleure publics.

Analisi dels desplacaments i les xarxes de transport

El barri no t¢ un centre clar, no t¢ una placa major, té forca polaritats
perimetrals, i a I’interior el punt de més activitat actual és el Mas Guinardo6 i els
entorns amb equipaments docents i esportius, aixi com el Parc del Guinardo, la
Plaga del Guinard6 el Mercat del Guinardé amb 1’eix Plagca Maragall — Placa
Carles Cardd Sanjuan que uneix el carrer Garrotxa i I’Eix Maragall.

Analisi dels impactes del sistema de transport

L’impacte dels sistemes de transport ha tingut un especial pes en la percepcio
dels ciutadans sobre I’impacte paisatgistic, i de retruc, sobre la identitat del barri.
Actualment el barri és ocupat pels vehicles, amb molt poca preséncia i
rellevancia de la xarxa d’itineraris per a vianants, tret de les darreres actuacions
a I’espai public en els principals eixos estructurants del barri: la ronda del
Guinardo, el passeig Maragall i I’avinguda Mare de Déu de Montserrat.

Analisi de la dimensio subjectiva de la mobilitat

Percepcio: la via és apropiada pels vehicles, i no convida a passejar.
Coneixement de 1’oferta de transport: alt.

Percepcio: satisfaccio alta en metro i autobds, si bé es troben a faltar autobusos a
la ronda del Guinardo. Els busos de barri son poc practics pero necessaris.

Us del vehicle privat: per accedir a parts de la ciutat de forma rapida, ara mal
comunicats pel transport public. Es poc practic per moure’s per dins del barri,
per la dificultat en trobar aparcament i les voltes que cal fer.

Us del transport public: per accedir al centre de la ciutat de Barcelona i als nuclis
d’Horta, Sant Andreu de Palomar, Santa Eulalia (Virrei Amat i Nou Barris), i
Gracia. Es troba molt a faltar la linia 9 de metro, ja que la comunicacio en hores
punta amb autobus és molt dolenta, i amb metro és complicada, llarga i molesta.
Opinid ciutadana: falta molta feina a fer. Bona rebuda de la zona verda i
satisfaccio general del transport public, pero greus deficiéncies en 1’estructuracié
de la mobilitat dins del barri.

PercepcioO i expectatives: costos molt elevats en el transport public, manquen
tarifes mes economiques per qui en fa un Gs habitual.

PROJECCIO DE FUTUR
El barri esta iniciant un procés de rehabilitacid de ’activitat economica i social, aixi
com del teixit urba i I’espai public.

La mobilitat esta vivint un canvi de paradigma.
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Font: Singer. Fundacié Mobilitat Sostenible.

VALORACIO D’ACORD AMB LES DIRECTRIUS NACIONALS DE MOBILITAT

2.2.2

Competitivitat. El barri és competitiu amb 1’oferta de transport public, pero es
pot millorar integrant 1’eix de la Ronda del Guinardd per als autobusos. Els
desplagaments del barri sébn poc funcionals ja que I’abséncia d’itineraris a
I’interior i la manca d’activitat economica i social és forca baixa.

Integracio social. Al barri hi ha una mala accessibilitat per la complexa
orografia del barri i la precaria dotacio d’una xarxa d’itineraris digne per a
vianants. Dificultats per al desenvolupament personal, social i laboral al barri.
Qualitat de vida. No és comode moure’s al barri, amb un paisatge urba precari
en el seu interior i dificultats a 1’accés als equipaments del barri, situats molts
d’ells en zones amb pendent o al seu perimetre.

Salut. El nivell economic ¢és a la franja baixa de la ciutat, ’envelliment a la
franja alta, i I’adaptaci6 dels carrers a les persones amb dependéncia o dificultats
de mobilitat son baixes. No hi ha itineraris per a vianants de qualitat dins del
barri. Els costos socials son alts.

Seguretat. No hi ha punts especialment conflictius, pero no hi ha espais de
pacificacio del transit ni voreres continues adaptades per a vianants. Cal estar
sempre alerta perque els vehicles tenen mala visibilitat en molts llocs i utilitzen
els carrers del barri sense cap mena de jerarquitzacié viaria.

Sostenibilitat. Bona part de ’activitat social i economica del barri es fa fora del
barri, i fora del districte, suposant importants costos ambientals per 1’us de
transport privat i public necessari per la quotidianitat de la major part dels veins
i veines que viuen i/o treballen al barri.

Diagnosi

CONCLUSIONS DE LA SINTESI

47



Identitat del barri

El barri ha vist com s’hi han implantat diversos models de barri. La seva
cohabitacio defineix la identitat del barri, i també el seu caos urba.

Les traces historiques més rellevants i antigues del barri son la rambla Volart, el
carrer Garrotxa i el parc del Guinardé (amb la font del Cuento).

En positiu

El barri manté elements patrimonials i traces historiques que aporten la
personalitat del barri.

El barri esta iniciant un procés de rehabilitacio de I’activitat economica i social,
aixi com del teixit urba i 1’espai public.

En negatiu

L’obertura de la ronda del Guinard6 i1 del carrer Teodor Llorente ha suposat
partir el barri en diagonal, on el teixit edificatori i I’activitat es veuen encara
inacabats i pendents de consolidar.

El barri disposa d’un important teixit historic sense protegir urbanisticament que
potencialment pot desaparéixer.

Orografia del barri complicada, ja que el barri es troba en la vessant d’un tur6
que en algunes zones té forts pendents.

El barri esta en part aillat pel fet que tant I’Hospital de Sant Pau com la finca
dels Jardins del Doctor Pla i Armengol no sdn espais de lleure publics.

El barri no té un centre clar, no té una placa major, té forca polaritats perimetrals
disperses sense una xarxa d’itineraris definida que les uneixi.

Baixa qualitat de 1’espai urba en molts dels seus carrers i itineraris.

Actualment el vehicle, aparcat i circulant, és el protagonista.

Hi ha una clara percepcié ciutadana que falta molta feina a fer. Bona rebuda de
la zona verda i satisfaccio general del transport public, pero greus deficiéncies
en I’estructuracio de la mobilitat dins del barri.

Dinamica social i economica

Es tracta d'un barri amb un teixit social de vocacid residencial

Baixa activitat economica, social i cultural.

Hi viu molta gent, amb una densitat de poblacié que gairebé duplica la mitjana
de la ciutat de Barcelona.

Renda per capita vuit punts per sota de la mitjana de la ciutat de Barcelona.
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3. PROPOSTES PER UN PACTE PER LA MOBILITAT AL BARRI
DEL GUINARDO

3.1. Directrius principals a incorporar al pacte per la mobilitat

3.1.1 Obijectius segons les Directrius nacionals de mobilitat

Estrategia:

D’acord amb les Directrius nacionals de mobilitat de Catalunya es podria resumir amb
la seglient estrategia:

“més accessibilitat, menys impactes”
Criteris:

- Elements a maximitzar (mes accessibilitat, millor qualitat, millor competitivitat).
- Elements a minimitzar (impactes socials, ambientals i territorials).

Sobre la competitivitat.
- Un sistema de transport més vinculat a la relacid cost-eficiencia per millorar la
competitivitat del sistema productiu.
- Definir una xarxa d’itineraris interior estructurant que canalitzi nous usos i
activitats al barri, estimulant el seu potencial.
- Acompanyar les actuacions amb politiques d’estimul al comer¢ i ’activitat
cultural i social.

Sobre la integraci6 social.
- Establiment d’un barri estructurat en una xarxa d’itineraris interna que fomenti
la integracio social amb el desenvolupament personal, social i laboral al barri.
- Facilitar ’accessibilitat dels vianants a tot el barri i eliminacié de barreres
arquitectoniques.

Sobre la qualitat de vida.

- Dinamitzacié de D’activitat a ’espai public del barri amb ’estimul d’un barri
equipat amb comercos, vida social i cultural, i nous llocs de treball, a partir
d’una politica d’espais publics 1 equipaments integrada amb I’estimul del
comerg¢ i I’activitat.

- Millora del paisatge urba, amb actuacions d’arbrat, il-luminacié i reurbanitzacio
d’itineraris per a vianants.

Sobre la salut.
- Dotar el barri d’un espai public de qualitat que n’eviti la marginacio en aquelles
zones més desfavorides o incomunicades.
- Estimular la salut fisica i emocional amb dotant de vitalitat al barri.
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Sobre la seguretat.
- Habilitar I’espai public per als vianants, definint arees de pacificacio de transit i
millorant la visibilitat a les cruilles.
- Cal una millora de la visibilitat, I'accessibilitat, i eliminacio d'obstacles en els
recorreguts.
- Implantar sistemes de seguretat a I’espai public, en el disseny i la senyalitzacio.
- Localitzar els punts amb més risc i fer-hi actuacions de millora.

Sobre la sostenibilitat.
- Facilitar la convivencia al barri, com un lloc on viure-hi, treballar-hi i relacionar-
s’hi.
- Evitar la dependencia dels transports a motor, ja siguin vehicles privats o
transport public.

3.1.2 Objectius principals

L’objectiu final del planejament urbanistic i el disseny de 1’espai public hauria de ser la
integracié i la consolidacio del medi urbanitzat, de 1’habitat urba, aspirant a harmonitzar
la qualitat de vida de les persones i les diferents dinamiques socials a tots els nivells.

Els carrers del barri no son carrers per autobusos convencionals, ni per camions, son per
les persones.

Objecte principal del Pla de mobilitat urbana:

- Assolir un Pacte per la mobilitat consensuat amb la ciutadania, els tecnics
municipals i els grups politics, sobre un model de barri de futur, amb futur. Per
aixo és necessari integrar la politica economica, de mobilitat, social, ambiental,
comercial, de serveis i patrimonial amb un projecte comu, un model de barri.

Criteris principals:

- Fomentar el passeig al barri integrant el patrimoni, els equipaments, els parcs i
les places.

- Establir illes de vianants estructurades, amb itineraris per a vianants que les
articulin, i vies perimetrals de repartiment del transit de vehicles.

- Fomentar el comerg i I’activitat social i cultural a I’interior del barri.

- Aportar respostes a les necessitats del barri, amb pendents forts i amb poblacio
depenent a l'alca (especialment gent gran).

Comunicacid i pedagogia:

La mobilitat és una activitat on conflueixen molts elements, i entre aquests tenen un alt
pes especific les actituds i els comportaments dels ciutadans. Per tant, una altra
dimensié de mesures que cal desenvolupar, transversal als tres ambits anteriors, és la
que correspon a la comunicacio i la pedagogia.

Es convenient establir un debat veinal sobre la mobilitat i la identitat del barri
(enquestes, informacid, actuacions...)

50



3.1.3 Obijectius especifics

Objectius sobre els mitjans de transport:

- Enllestir la linia 9 del metro, essencial per la connectivitat del barri amb la resta
de la ciutat.

- Integrar la xarxa d’autobusos a través de la Ronda del Guinardd, estimulant la
integracio d’aquest eix des de fora del barri.

- Mantenir i potenciar I’autobus de barri, necessari per moltes persones.

- Foment de I’Gs de la bicicleta al barri i integrar-la als barris veins.

Objectius sobre l’espai public i viari:

- Definicio d’illes per a vianants, amb mesures de pacificacio del transit i trafic
concentrat en alguns carrers. Evitar també el creuament del barri per vehicles
que volen fer dreceres.

- Definici6 d’itineraris per a vianants que articulin Dinterior del barri.
Estructuracié del barri i de les principals polaritats d’activitat del barri, el
complex d’equipaments (en construccio) del Mercat del Guinardo, el Mas
Guinardo i el Parc del Guinardo.

- Vorera continua a totes les cruilles que garanteixin la pacificacidé del transit, la
circulaci6 de vianants preferent, i que millori la visibilitat, seguretat i
accessibilitat.

- Millora i ordenaci6 del paisatge urba.

o Ordenaci6 de I’arbrat, ara irregular i insuficient. Element fonamental de
millora del paisatge urba.

o Millora de la il-luminacio, ara amb tipologies i models diferents, en
benefici dels vianants i la identitat del barri;

o Replanteig dels contenidors d’escombraries, que en alguns casos priven
de visibilitat o incomoden certes activitats o veins.

o Replanteig de les papereres, més accessibles en uns carrers més adaptats
per les persones.

o Replanteig de la reserva d’espais de carrega i descarrega en funcio de
I’activitat comercial.

- Definicio de noves vies per a 1’ts de bicicletes.

- Senyalitzaci6 del barri indicant els principals centres d’activitat social i cultural.

- Millora dels accessos al barri des de les vies estructurants perimetrals.

Objectius sobre [’espai privat:

- Reubicar part del parc de vehicles privats a aparcaments, ja siguin privats o
publics. La construccid dels actuals aparcaments del Mercat del Guinardd i de la
placa Escornalbou facilitara les actuacions de disminucié de places al carrer.

- Habilitar un nou aparcament public al cap del carrer Varsovia, a la zona
d’escoles 1 equipaments comunitaris, al peu dels jardins del Doctor Pla i1
Armengol.

3.1.4 Missatges i idees grafiques

El barri s’estructura amb illes de vianants i una xarxa perimetral d’accés de
vehicles
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El conjunt del teixit urba estructurat pels eixos de circulacio6 de la ronda del Guinardo, el
carrer Teodor Llorente, ’avinguda Mare de Déu de Montserrat i el passeig Maragall, es
proposa definir-se com a illes de vianants de pacificacié del transit, on els vianants s6n
els usuaris principals.

Les actuacions a D’espai public van dirigides a unir les illes de vianants i les
polaritats de mobilitat

Les polaritats de mobilitat per a vianants son:

Polaritats actuals
1. Mas Guinardd, places, escoles, instal-lacions esportives, Hospital, església,
accessos metro.
Mercat del Guinardo, escoles, places, comerg i església.
CAP Maragall, places, escoles, comerg, metro.
Parc del Guinardo, escoles.
Placa Catalana
Placa del Guinardo.
Parc de les Aigles, biblioteca, seu del districte...
Plaga Virrei Amat.
Torre Llobeta

©CoOoN>~ WD

Futures polaritats
1. Complex d’equipaments del Mercat del Guinardé (en construccio), Placa
Maragall (tram Guinardd), Torre Garcini (pendent d’adquirir per I’ Ajuntament).
Plaga d’Escornalbou (en construccio)
Hospital de la Santa Creu i Sant Pau (en curs concreci6 d’usos).
Jardins del Doctor Pla i Armengol (en mans privades actualment)
Jardins entorn Casa Mascaré (en mans privades actualment).
Turd de la Rovira (pendent de definir els accessos).

oM wWN
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Es defineixen tres eixos a intervenir:
1. Eixos a nivells. Unir el barri a les diferents cotes de nivell.
a. Eix cotes intermitges
b. Eix cotes baixes
2. Eixos en pendent. Unir el barri de dalt a baix.
3. Eixos a muntanya. Unir el barri amb el Turdé de la Rovira, el Carmel i Can Bard.

Es proposen diferents itineraris habilitats per a vianants
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Planol de jerarquitzacié d’itineraris proposat
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. ‘ \ ﬂ‘;' mple passeig estructurador del barri,

% Prioritat
LR ‘\,_;_.___ invertida
& im:?s-l.i-e ;olarilat invertida preferent
Der a vianants.
Eix pera
vianants
secundari
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Escales
.. automatiques

Es proposa articular el barri amb quatre tipus de vials per a vianants:

- Rambla / passeig. Amples passejos estructuradors del barri, amb comerg i
activitat.

- Carrers de prioritat invertida. Eixos de polaritat invertida preferent per a
vianants.

- Eixos secundaris per a vianants. Carrers amb les voreres amples i adaptades per
al passeig.

- Camins. Camins estructurals, integrats als parcs i jardins del barri.

El vianant ha de poder circular amb comoditat

- Fent voreres continues:

NO Si
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Ampliant les voreres alla on sigui possible:
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El transit s’ha d’ordenar i pacificar. El vianant té sempre prioritat

- Marcant un canvi de paviment, o aixecant les cruilles:

- Prenent mesures en els accessos:

- Prioritzant I’as de la calcada per als vianants:
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Hi ha d’haver itineraris per a vianants amb prioritat invertida. Cal un barri
estructurat i comunicat

- Transformant la rambla Volart en una RAMBLA, un model de qualitat que
fomenti la qualitat al barri.
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- Zones de passeig de prioritat invertida o de vianants preferent de qualitat, en el
passatge Llivia o en el carrer Garrotxa:
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I carrers més adaptats per a vianants
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I fins i tot amb senyals d’orientaci6 per a vianants

Cal fomentar I’Gs de la bicicleta
Facilitar els itineraris per les bicicletes, el seu Us en les zones 30, i I’aparcament en la
via publica o guardabicis..

60



Polaritats actuals

1. Mas Guinardd, places, escoles, mstal-lacions
esportives, Hospital, església, accessos metro,

2. Mercat del Guinardd, escoles, places, comerg |
església,

3. CAP Maragall, places, escoles, comerg, metro.
4, Parc del Guinardd, escoles,

5. Flaga Catalana

6. Plaga del Guinardd,

7. Parc de les Algues, biblioteca, seu del districte,..
8. Plaga Virrel Amat

9. Torre Llobeta

Futures polaritats

1. Complex d'equipaments del Mercat del Guinardd
{en construccis), Plaga Maragall {tram Guinardé),
Tarre Garcini (pendent d'adquirir per I'Ajuntament)
2. Flaga d'Escornalbou (en construccio)

3. Haspital de la Santa Crey | Sant Pau (en curs
concrecsd d'usos),

nﬂw .thr 4, Jardins del Doctor Pla | Armengal {(en mans
o ¢ £ H.C-o privades actualment)
~ m.' ~ 5. Jardins entorn Casa Mascaro (en mans u:,..uu&/
A gL actualment),
. + 6. Turd de la Rovira {pendent de definir els accessos).
B3
. O Accessos metro
"
. " Futurs accessos metro
“e

/ _ \ Passeig

Ample passeig estructurador del barri,
amb comerc | activitat

. H. Eixos a nivells

1.a Eix cota intermitja
1.b. Eix cota baixa
Unir el barri a les dife-
rents cotes de nivell.

) Prioritat
Y—i-—_. invertida

Eros de wo_u:rz invertida preferant
peravianants.
Eix secunadris per
a vianants

N .« Eixos en pendent
unir el barri de dait a
baix.

Carrers amb les voreres amples i adap-
w . Eixos a muntanya tades per al passeig.
Unir el barri amb el
Turd de la Rovira, El

Carmel i Can Bard.

Camins
Carmins estructurals integrats als pares i
jardins del barri.

NN

” Escales
., automatiques

OH Model de barri pera

vianants
Comissis d"Urbanisme de la Coordinadora
d'Entitats del Guinardo
20 de gener de 2012

7

jectius de les actuacions a I'espai pu
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El vianant ha de poder circular amb comoditat  El transit s’ha d’ordenar i pacificar. El vianantté  Hi ha d’haver itineraris per a vianants amb prioritat
sempre prioritat invertida. Cal un barri estructurat i comunicat

Fent voreres continues:
Marcant un canvi de paviment, o aixecant les cruilles: Transformant la rambla Volart en una RAMBLA, un mode! de qualitat gue fomenti
la qualitat al barri:

Zones de passeig de prioritat invertida o de vianants preferent de qualitat, en el
passatge Llivia o en el carrer Garrotxa:

-04

Exemple ben resolt:
carrer Garrofers cantonada Varsovia

S

Ampliant les voreres alla on sigui possible:

I | S

-~ \ « ,y

/8

Cal fomentar I'ts de la
bicicleta

Més carrers adaptats
per a vianants

Facilitar els itineraris per les bicicletes, el
seu Us en les zones 30, i I'aparcament en
la via publica o guardabicis..

| fins i tot amb senyals

d’orientacié per a vianants 02 wissatges i idees
grafiques
Comissid &"Urbanisme de s Caordinad

d'Entitats del Guinardd
20 de gener de 2012
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LLEGENDA

\ Passeig
X 24

Ample passeig estructurador del barri,
amb comerg | activitat

\ Prioritat
invertida

Eixos de polaritat invertida preferent
per a vianants.

~ Eixsecunadris per
3 a vianants

Carrers amb les voreres amples i adap-
tades per al passeig.

\/\a— Camins

Camins estructurals integrats als paces |
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Z _ BE 8 automatiques

-l)ﬂoﬂagﬁ

\
g Sentits circul-lacié
6 1. Accés perillés
Intervenir-hi

2. Creuament amb
semafor (3 temps)

3, Canvi de sentit
Millar distribucié

Béns immobles
amb proteccid
urbanistica

ow Proposta del Pacte per

3 la mobilitat al Guinardé

. Comissio d’Urbanisme de |a Coordinadora
d'Entitats del Guinardd
20 de gener de 2012




